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Bordeaux

Par son objet HORIZONSordeauxs'intéresseaux projets structurantqjui dessineront la
métropole de demainLe développement de la Communauté urbaine de Bordeaux ne saurait se concevoir
AYRSLISYRIFYYSYyid RQdzyS NBFf SEAZ2Y | LILINESbrRt¢iRoveS ceqyuizNI t S
SELX AljdzS |j dzS f &diedléce thame,dang yhe dérBarchedpiospectviste.

HORIZONBordeawz 0QS&aid RQl :daviMIRé reizguvéd deyBardiehui et la volonté

affichée de s'affirmer commene métropole européenne. C'est donc cette ambition queQ - a4 & 2O A | ( A
propos de servir et de promouvoir auprés des habitants, des élus et d'autres interlocuteurs. Le slogan de
Bordeaux Village, en vogue dans les années 1980 et récemment redécouvert, est aujourd'hui déphlesé
aspirations de Bordeaux & devenir ureapitale» def Q9 da¥B iniégrer le«top 20» des métropoles

européennes. La tache est considérable

HORIZONSordeauxest encoreune jeune association puisquesstatuts n'ont été déposés
gu'en mars 2008Les différents dossiers ainsi que leurs principateégntations sont définies par les
YSYONB&a RS tQl&a&a20AldAz2ys FGGSYydATa | dzE S@2f dzii A 2
contributeurs extérieurs. Les rencontres et les échanges sur de nombreux fontmsurriles débats, sans
quoilesB Tt SEA2ya &dzNJ f QF GSYANI RSa (NI yaLl2 Nlaiteinre det SO A

degré de maturation.

Mickaé&l BAUBONNE

t NB a A RORIZORBordeaut

! par ailleurs doctorant en Droit public (spécialité Droit des collectivités territoriales), Université MonteS&mpureaux
IV.
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Propos fntroductirs

[ § OdzdzNJ RS f QlF 33f 2YSNI A2y S&0 | dz22dzZNRQKdzA RS&
SYiGNS RSOSYONB wWnno SiG 2dAAtftS4G wnnnoe /Sa tA3dysSa O
réseau de transport en commun bordelais. O 2A a3 OSGGS LI FOS Rdz GNI YgI
transports de la Communauté urbairgorte préjudicea la qualité de la desserte. Le tramway semble
dépasé par le succés, transformargsspoints forts, au premier rang desquels la finesse de sa de§sent

points noirs du réseau.

Sud Ouestitrait déja en 2007 sur la « surchauffe » du réseau tramway 2 N& |j dzQAf S&
LI NX SNJ | dz22 dzZNRQKdzA RS &l GdzN>F GA2y | SO RS&a OKF NHBS3?
voyageursune étudemenée par Tisy8 Y @A &1 3S L2 dzNJ Hnun | dz OdzdzNJ RS £ QI
de pointe du soir de 4780 a 6200 voyagéurLCes chiffres st & mettre en relation avec les études
préliminaires relatives a la desserte du quadrant NOukest qui présemnt la capacité de différents
systémes de transports collectifs, en voyageurs, par sens et pareuré f QI dzy S RS 0Sa R
LINROFofS 1ljdzS§ €S NB&SFdz G4NIYglFe | LIWINRBOKSNY RS QI al

9y 2dziNBzX OSa OKAsHIanB la satureon dudraiivdyien 2020(aktYes facietrs
RQF3A3INI G GA2y RS fI &AdGdza GA2y Rdz NBaSldz RS tF /!
démographique positive dex Communauté urbaine et, singulierement, de Bordeaux. Le souvenir de la crise
RSY23ANI LIKAljdzS RS fI @AttS OSyildNB giadedikedfdytdisesaia . 2 N.
démographie la plus dynamique. La populationl@€UB et de garincipalecommune est encore appelée a
croftreaugré @2 LISNI A2y A 2K ® R OBk &SRB (ne piddEchipAtign urbanistique
et politique majeur& I [jdzSt S &S O2yONBUAASNI RQAOA Hnon LI
fQFr33FE2YSNI A2y d t I NY¥A fSa aSOGSdz2NB Isidhasfonstianndl s (0 N

% Un réseau de 43,8km desservant 89 stations, soit une distance interstigigi®2m. V. égalementn CUB Rapport
annuel. Transport publi@008.
% J.RoussELa rentrée en surchauffe, inSud Ouest2 octobre 2007.
“Ligne A (2020)

1 Montants par jour. 226400

1 Charge maximale en heure de pointe du s&B840 voyageurs
LigneB (2020):

1 Montants par jour. 201100

1 Charge maximale en heure de pointe du s@iv80 voyageurs
Ligne C (2020)

1 Montants par jour. 111700

1 Charge maximale en heure de pointe du s@200 voyageurs
® Etudes préliminaires relatives a la desserteqdadrant NordOuest La charge maximale du tramway est de 7000
voyageurs, par sens et par heure.
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de PessadalenceGradignafi> 9 dzNJ Gf | YAl dzS§Z 2LISNI GA2Y ideNdlétks RQSy
Bassins a flot qui concentreront également un bon nombre de fonctions urbaines et métropolitaines. Ces
RAFTFSNBY(Sa emenyp&iettddile dessifiéBardeaux et sa Communauté urbaiaéa fois en
GSN¥Sa RQFrOGAGAGSA S Sy GSNX¥Sa RS LRLMAIFGA2y Si

f 238SYSyia | dzi 2 dzNhuRa@pariSént déj& conigdslioyinda, Maikelde Bordeaux projette

60000 logements nouveaux sur sa seule commune pour accueillir 100000 Bordelais supplémentaires
justement la ou les axes de transports sont les plus charBésplus, les formes urbaines développées dans

ces futurs quartiers @urront également peser dans la réflexion. En effet, ces quartiers seront denses,
notamment autour des stations de TCSP qui devront donc étre capBlel 6 &8 2 ND SNJ £ S& T dzE
OSGGS RSyaAGSo® {dzNL2dzi> OSa 7T uopadeNsBsungelzeeNdiilpGuNdise & S NJ
G§NF} RdzZANB LI NJ RSa AYYSdzntSa RS 3INIYRS KI dzii Sd2NE L2 y O
tramway a rempli les objectifs qui lui ont été assigré 1995, époque encore marquée par le récent déclin

de Bordaux au profit de sa périphérie et a laquelie i Y QS GF A G 3Fdz8NB LI2aaiotS RQ
démographj dz§ Rdz OSy (i NB RL® trdan@ay ThIpertiy SeNdetiodver yune agglomération
FGGNF OGAGS Si Reyl YAl dzS 3udands Sur toudzon garcoursS it cankibu ¥ Sy i &
moderniserf Q2 NBF yAal A2y RS& (NJ\6aLdedediNg REB2 £ £ IS OO 2 ¥ ¥ doyRISo
NERS@Sydz dzy SalLl OS LI NILIF3IS SG dziaAtAasS yz2y aSdzZ Sy
travail, loisirs) mais également par de plus en plus de personnes extéfieu + €I /| . 602ya
région métropolitaine associant Bordeaux, Arcachon et Libournééveloppement du tourismgrace a

It T2y O0liAizy RQSyasSaaysSySyid Si RS NB O wp&NID seSoirfcaplatdeszS Y Sy
par de nouvelles fonctions telles que le&i A N& = QS Y .LLXCRPRCodniuniqu@de Ipreskaijuin 2010, p. 2.

’ L. BosDECHER Juppé vise la construction de 60000 logements & BordeaimSud Ouest22 septembre 2010.

hb2dza F RKSNRyYy& | 4aST f I NBSODWAIS ALt tf NI LIAAAARTA LISt akfod€O dXNBSI
a2YyvySa t tQs02dziS RS y2a O2yOAiaizeSyazr RS yz2a O02y(iSYLERN
O02YYS I Yy SGNBI dzyS | 33t 2YSNIF (A Ay REBNIRSAYW § RBS RpyKst o SING |
' YsYS dzyS S&aLls 0S RS NBIUAOSYOSd® hy | OOSLIWiSNIAl R2yO RS
y2dza a42YYSa Sy GGNIAYy RQAYAONARNB RIya y2iNB lacanda@disdz NB =
donc davantage comme un outil de développement urbain mais affecté essentiellement au secteur tertiaire, les
0dzNB Il dzEx S FdzaaA LI NOS dzQSttS Said LRNISddzaS RQSO2y2YA
I 9SO R& defq@mkté quilulY's YS LISdzi & QF NI A Odzf SNJ adzNJ RSa SaLlk 60Sa Lud
ville qui a une ambition de métropole régionale, un signal urbain. Il ne faut pas se le cacher, il y a une dynamique
dzZNB F A y'S lj dzA (i N@auk@Se atchitedt@d dontdddporate traduite sous formes de tours et qui peut
constituer ¢ notre réglement le prévoit ausgj dzii I yi RS &A3yl dzE dzNDF Aya |jdzi LI NA
esplanade, dans un ensemble immobilier nouveauBJROPAN Quelle hauteur pour les villes européennes
[http://lwww.europan-europe.com/e10/fr/itopics/E1Debat:FR.pdf. Entre les R+7/8 qui doivent constituer la norme

RS fQdz2NblFyAayYS YSONRLREAGFEAY S tSa (2dz2NB ) ddautearS LI2 ¥
intermédiaire qui peuvent également ponctuer certaines perspectives. V. le quartier de la Cartoucherie & Toulouse et la
LISNELISOGA DS @SNAB f Qh dzBeetagnd: Selddr doit facodltenedamertIe fa biie yurRlGues
habitations individuelles peuvent trouver leur place dans ces futurs quartiers mais essentiellement dans leurs marges,
par exemple en guise de couture avec le bati existant. Ces différentes formes urbaines, voire métropolitaines,
apportent au paysage bordelais lariéié chére a Montesquieu«5 S& LJX F AaANBR RS I @I NASGS
dans les choses, il faut ausside lavarEté & I ya OSf I f QNYS fFy3adzad OFNI fs5a OKz2
MONTESQUIEESSsai sur le gofiEd. Gallirard, Coll. «olioplus classiques> HAMn® [ QK NX¥Y2yAS SiG f ¢
LI & fQdzyAF2N¥VAGS S air 0O0Sa yz2dzSttSa FT2N¥Sa LISd@Syd si
RS fQdzNblFyAaYS RSa LyiSyi&te fésiBordeldis et §ui justifie ltodres2legNBISiEsdzA
conservatrices, V. M. CocuLaHistoire de Bordeauyte pérégrinateur éditeur, 2010, p. 180 et s.

U N
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f QI O0S&aaA0At AlS )NBsyppuedd St&istiduést. . 2 BB OK & etBppWB&esparn | v
fQFYOAGAZ2Y RSY23INIF LKA dzS G S Yhe peBvéricEpendintiddzD K v it § NNBH S
f QL 6aSyOS RS ciNPI&IiQ IRNSD KA GISIENISdZNE  Rdz NB A S| plus que/ @ 9 |
les études ne sont pas a la hauteurfd® | Yo A GA 2y RSY23NI LIKes posrfatsRiSdossierOd S d
RQSYIljdzs (St LINSIREOTEISNI (A 2y ROPhaderdesATESP seduzertt Aidpida®oné® S €
«Avec 100000 habitants de @w&20 ans, la Communauté urbaine Bxe un objectif ambitieux en matiére
d'accueil de populations nouvelless® / QS&d Sy NBFEAGS t € QF NYF {dzNB
FI3IE2YSNIGAZ2Y YATEA2YYIFIANB Si NBOSYGINBS |jdzQAf Tl dz

Sa
NJ f

Il convient égh SYSY i RQAYGSANBNI £ S RS@OSt2LIISYSy
f QSyasSyofS RS&a FIOGSdNNE &dza0SLJWiAofSa RQFIIANI O
lignesde TCSBont susceptibles de capter des voyageurs des ligrtastoriques» de TCSPces nouvelles
lignes offrent également de nouvelles destinations vers et dejpsiignes distoriques», de telle sorte que
f Q2 LIS Nlrelativé@mentrigudtré pour ces lignes. Des villes qui ont doublé leur réseau lourd existant avec
de nouvelles lignes ont montré la neutralité de cette opératialors que les lignes du tramway lyonnais
dans ses premiéres phases doublaient les lignes de métro et wastit ainsi une alternative au métrd,
yQeé | LIk a Sdz RQAYLI OG0 aSyaaraotsS adzNJ™ SurtodtNeSrgsezdy G I G
02NRSflFAa a8 @GSNN} O2YLX SGSNI RQAOA Hnon RS ydzSt
«historiques». Ce sera le cas de la ligne D et du tramway du Médoc qui desserviront le quadrant Nord
Ouest et qui se connecteront sur la ligne C du tramway. Ce sera également le cas de la ligne de bus en site
propre, voire a haut niveau de service, geivraitaccompagneta ligne Den guise de compensatiqour le
quartier bordelais de Caudéran et la commune de Seliétiard-en-Jalles.

R
S

Un autre point noir du réseau tramway de la Communauté urbaine est sa vitesse commerciale. Les
21km/h projetés sont mcore trés loin de la réalité constatée. Le rapport sur les transports publics de 2009
FIA&AIAG YsYS Sl d RQdzyS oFrAaasS RS I @AiSaasS 02y
trajets en périphéries ol les modalit€sQ A y adb Mamivaypemettent une vitesse plus importante. Au
OSYyiNB RS fQIFI33f2YSNIGA2YyY RIya fS&a aSOGSdz2Nm f Sa
descendre a moins de 13km/h, par exemple pour un parcours reladaendirect entre les stations
Stalingrad et Hiel de + A £ £ S & { tdajts, RNtkndzd d&Sparcours en tramway sont sensiblement
identiques ax temps de parcours mesurés pour lesbusen 198381 t S Y2 (i SdzNJ RS NB OK SN
¢ ./ O2yaSAafttSNI RQI Af f SdzNE iredte® @aitd probErafique 3 undR&uitd A Iy
LI NI A Odzf ASNBE R&8&a f2NR ljdzS fQ2y aQAyiSNBaasS t OS |
«les lignes urbaines a 20km/h de vitesse commerciale sont insuffisantes pour une offre réellement

® Cette accessibilité nouvelle est illustrée par exemple par le transit de pas moins de 20 midliomgageurs a la Gare

SaintWS | ys | dz OdzdzZNJ R2y O RS { REVREIZBoRI¥a8XNIING ACRAWEIE enBéé dedvitlgim @ + ©

[ Q9 E,I5)piB/ier010.

Tisvya «Notice explicative>, in5 2 8 & A SNJ RQSy lj dzs 1 S LINB IptibliqaefpS22.t f 1 RSOf F NI

1 E. sAMARD «Métro et tramway: le match des poids lourds des transpostsnLe Progrés22 mai 2010.

12| A CUBMétroflash, mai 1988, p. 8. Environ 35 min. entre le Griaadc et Pellegrin en bus en 1988, entre 33 et 36

min. en tramw& | dze 2; ézNIRMIE daik. entre le Grar@arc et Mériadeck en bus en 1988, entre 25 et 28 min. en

OGN Ygl & | dz22dzNRQKdzA o0 OF f Odzft & NBFfAASA Sy aSLIWIGSYONB HnAanq
3
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attractive : des axes plus rapides sont nécessaiés QI Af € SdzNBR X I+ y2G4S8 SELX A Ol
DUP de la®%® LK &S Rdz GN}Yél & S&ad SOfFANIyYyGS &dzNJ fLel £ G S
voiture a davantage était repoussé §u & 2 Y dza I 3 S«Ly @ductidhde&/|A gfrdafption avérée sur
I'intra-rocade €18% de trafic) se croise avec une augmentation du volume de circulation a l'extérieur ainsi
que sur larocade elméme». Lt Said Ay (i SNBA&aal ylneRdureckcil&Ndang Bz8UBE | ¢
est évaluée a 22km/A.

Une réflexionR2y G f QF YoAGA2Y Sald t &0QAXULRAS IR KRG & LIS
qualité de la desserte assurée par le tramwdgtOS Sy Gl yd 1jdzQSLIAYS R2NAEI f ¢
O2ft SOGAT RQdzy$S | Tanime B@deaud AWy YENI XSV ¥ BEE £ 8 LI c
gualité de sa desserte reconnue ?

Au regard des points énoncés plus hauts, il apparait que le réseau evdsaa vocation a étre
complétéde modes nouvaux de transports collectifs. Cette armature renforcée des transports en commun
RS fI /2YYdzyl dziS dz2NBFAYyS R2AG NBLR2YRNB t LX dza A SdzN
réseau de TCSKistantS G f I TFTAy SaaS RS esflignes Riti@se 8dudiskron datcipds er2 F F NJ
dzy S NB YA a$S rfode d® tradzpdtt mRgh drymaillage de lignesexistantesfaisant ainsi émerger
RS&a L®xfSa YIaSdaNE RS O2NNBaLRyRI Yy OSGracea codallagetes S
nouvelles lignes diffuseront leurs effets aux communes déja servidegadeuxpremiéres phasesas TCSP,
aux 29 communesi NI SNB SS& LI N £t Sa tA3IySa Rdz NBaStdz ¢./ S
¢NI YAQDANRYRSOBESYAT |OdzE LINRA y OA LI dzE  LJtlffébidra éBale@enK | y 3 &
compter sur la réalisation de la troisieme phase du tramway et sur le développement de lignes de bus a haut
YAGSEdz RS aSNIA OS suljlddudgetzalds e ICUB®S DS GRISAENIS YS £ A Sd:
proposer une offre plus attractivavec une diminution significative des temps de transports, quelle que soit
f QKSdzNB > |j dzSt. Celadi®ra &e2thaduire fp& ded 2nddes tdansports rapides ou par une
insettion plus performante des infrastructures. Il conviendra également de mieux relier les quartiers entre
SdzE &l ya LI2dzNJ Fdzilyd yS3ItAISNI 1 RSHKEEDING Pacisite tO5a/ (¢
transport du réseau. Le réseau de tramétvda RS OKIF NHS RS a2y N»fS RQSLIAYS
plus locale avec moins de problemes de saturation.

BEisrAl9 EGSYyaArzy Rdz NBaStH dz REréationldeld ligie DREQjeuRtdide par B hghelferréey
de rocadep. 5[http://concertations.lacub.fr/IMG/pdf/p34_TramBBordeaux_RFN.pdf
“Tisyaop. cit, p. 21.
15LACUBEnquéte ménage2009, p. 73Http://www.lacub.com/actu/enquete_deplacements_menages_complet]pdf
16 X.0TA «Gérard Chausset, vidleINB 3 A RSy +SNI FdzE GNI yaLRNIazs SydSyR LI
urbain relancée», in Sud Ouest25 février 2010 «Sur 80 millions d'euros annuels de budget voirie, on peut en
consacrer aux couloirs. Les axe®ftaires sont : la liaison vers I'aéroport, la route de Toulouse, l'autre point important
concerne les boulevardg + ® f QSELISNA Sy OSY yi lyyid $& S RSy 1 KRy 29 yizat QS a L.
bus pour améliorer leur fréquence, leur vitesee le confort des passagers grace a des sites propres (55 millions
RQSdAzNRP&OD® !y LI IY RS Y2AYRNB I YLX SdzNJ LI2dzZNNF AdG sdONB 1y
de Caudéran (liane 3), nafesservi par la ligne D, et des boulevardsliané 9).
[http://www.nantesmetropole.fr/1242391894966/0/fiche____articlp/[http://www.nantes.maville.com/actu/actudet-
Desbussautebouchonspour-l-aggle _loc1327863_actu.Hth

4



Bordeaux

[ QSyaSyoftS RS 0O0Sa O2yaARSNIGAZ2ya FYSySyid t LISy
complémentaires, le plan Métro » visantau renforcement des plateformes decorrespondanceentrales
et le «plan Réseau expressvisant & la création de platdsrmes de correspondance périphériqudsa
ONBLI A2y RQdzy SsapdftF ded infrastzictiirasisa&uelidd apSarait en effesuffisante pour
NBLI2YRNB | dzE 0Saz2Aaya Sy GNIyalLRNIa O2tftSOGATA RQdz
f QF NOKAGSOGdzZNBE Rdz NBaSlkdz RS ¢/ {t 1jdzQAft Fl dzi &Sy RNJ
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1. Une ofifre multiservices débordée par les
besoins de la métropole millionnaire

Dans un communiqué de presse du 7 janvier 2011@ Comité de pilotage du tramway a défim
principe directeurLJ2 dzNJ f QF YSE A2NI GA2YyY t O2dzNI  Si . cepanSipe G SN
associe la ramification et le maillage diseau. Une infrastructure serait ainsi parcourue par plusieurs lignes
grace a la mise en place de nouveaux aiguillages rompant le schéma:aateeinfrastructure, une ligne.
Sont visésles pbles de correspondandes statons Hételde Ville et Portede BourgognePar ailleurs, ces
lignes auraient plusieurs terminus possibles sur cette méme infrastructdee fin matérielle de
f QA y T NletdésNirihiisdzarielsUne méme ligne pourrait donc comporter plus de deux terminus.

RELLE-TETTTrE Offre multiservices 2020 azgf 'l N LRl
e’ - Intervalles heure de pointe  *+
. " 2

s
Offre mutiservices 2013 a.‘m
Intervalles houre de pointe %

. Terminus g . “
& créer ° o )< g
B
* enflan
Mol J; ¢ 4 2 ® o f-t‘ j
d .

. existant

5 G -

Fortainé o 0

d'Aac Pellegrin
o

I LINB Y A § d&B estZsérbiZantd cd@riellgermet une augmentation des fréquences sur les
troncs communs parcourus par plusieurs ligreéslza lj dzGHtA yvadko nlj dzQdzy S € AYA Gl GA2Y
Sy YdzZf GALX AlFy(d €Sa tAlFlAa2ya RANBPIz&§Ht § SRUMIE A i dzS =
des schémasemblablesi ceux misenpladel ya RQF dziNBa @AffSaz O02YYS {1
DSys@S LI NI SESYLX S ljdzA 6SYSTFAOASY(d RS NB&SEHdZE YI A
neYl yl1jdzSNI LI OFRNIAOSH GNIRR 3SSANG YA a4 Sy  dzdz@NB L2 dzNJ f Ql
GNF YgI & &S GNIRAZANI AG &Fy&da R2dziSz LI BLdd’ 2aaditionS Y S y i
de voyage.

En créant de multiples destinatisn le réseau multiservices compliquera trés certainement les
SOKIFy3aSa @2el3SdzNE Sy aidldizyzr FE2NAR YsYS [jdzS OSN
NBYRNBE O2YLIIS RS O0Sa RATFTFAOdZ S&Z A he Adand [Eshstatioi®Q2 0 &

1 [http://www.lacub.com/presse/cp/2010/janvier/Copil_%20tram_070110.pdf
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centrales et trés fréquetées que sont Mériadeck, Hotele Ville et SainteCatheriné®. Les usagers sont
YsYS LI NF2Aa O2yGNIAyidia RQSYLASGSNI adzNJ £ OKI dzaas
204SNDI 6f FQBER BB S| tzzR & dzNIRes Kadake dipitipBurrait étie SdgMaveé siverila

ONBl GA2Y RQdzy -GarbIP4r dilledsy R St /FWBAjydzSy 0Sa O2YLINAaSa Sy
LI NJ dzy S 3SadAaz2y 02 YL} SES raRamiliérdedlds Quirés Frafics (iSN pfagelde 13 |j
PG2A0dz2NE R2AG sGNB NBRdAzZAGS:Z OS Y2eSy RS t202Y20A2y
yS Llha aQeé AYyiSNBaaSNY / KFaasSN I etk vildzbiiSchagsantzy S ¢
également les automobilistes, par choix ou par nécessité, desssecteurs ou la voituraurait encore sa

plac€ 3JISYSNIfSYSyid f2Ay RS& GNI yaLlLRNIa .SnycondiBudatazy Si
f QS f SY Sugeimeslzs i doydiirait 2ejeter la voiture du centred A £ £ S a4 QlF @8 NENJ A
contre-productive en termes de développement durable.Ql dz3YSy Gl G A2y RS& FTNBI dzS)
commun serait pourtant difficilement conciliable avec la place, ménigimale, de la voitur€. Mais ks
problémes les plus sensibles se rencontreront lors des croisements entre les lignes de tramway et entre les
lignes de tramway et les lignes de bus dont la vitesse commerciale est également un enjeu in(gartéeg

cours, surles boulevards) QSELX 2AGF GA2Yy RSa&a (NI Y& &34 nbuies délifas NB & LIS
Si tSa RSLXIFOSYSyGasz ljdzSta jdzS a2AG S Y2RSI RATT
de renoncer a ce maillage en adoptéatprincipe actuel du réseau bordelaisne infrastructure, une ligrfé

Pascal Ganty, directeur du développement réseau, explique ainsi que le maillage nécessiexemple

que les trams arrivent dans le bon ordre & chaque arrét. Avec les aléaOde MO dzf F GA2Yy X 0QSal
difficlen = GF yRA & [[dzS €S 22dzNyIfAadasS NBES@S dzyS [I:dzi NB
«2y YyS LISdzi LJX dz& | dzZAYSYGSNJ f Sa FTNBIdzZSyOSas | dz NRa&IJ
lf Fldzi R2y O sOGNB LINHzRSYy(d ljdzryld t fQFYSEAZ2NIGAZY
dans une agglomération millionnaidont le centre esparticulierement dense. Aa saturation des rames
peutalorsi dzOOSRSNE @2ANB aQl 22 dzi SINE & & 0 dgl GidaNy GASNIT RE R
jdzS €S Y2AYRNB AYOARSYyd AYLIOGSNIAG €S F2yO0lAzyys
différents rapports annuels relatifs au trgport public de la CUB ne sont guére favorables a de telles
FTNBIdzSy0Sa Si & dzy GSt YIFIAftlFI3Sod [ S GFdzE RQFOOARS
[ § Gl dzE RQAYRAALIRYAOAfAGS Rdz GNIYgl & | eB3009 GesSy il
chiffres, qui ne prennent pas en compte les micoupures qui affectent et affecteront probablement
G2dz22dzNE S NBASIHdzZ yS LISNXYSGGSYyd LI a RQSy@Aal 3SNJ

18 Ces stations représentent respectivement 4%, 9% et 3% des montées effectuées pendant la période de pointe du
soir.
19 Alain Juppé & propos de cette difficile conciliation_a fréquence des trams sur les lignes saturées est augmentée,
notamment sur celle &@nt a l'université, ou il y a un tram toutes les 2/3 minutes. Malgré les progrés faits, 75% des
déplacements se font toujours en véhicules particuliers dans Bordeaux, et on ne peut pas bloquer cette circulation non
plus. »
[http://www.bordeaux.fr/ebx/portals/ebx.portal? _nfpb=true& pagelabel=pgPresStandl4&classofcontent=presentatio
nStandard&id=35144
20 C. BERNET« Révolution pour les trams: bientét plus que trois lignedans Tribune de Geneve, 12 décembre 2009
«Les TPG vont simplifier le réseau de$26n supprimant les lignes qui se chevauchent.
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[ Q2 FFNB  Ydz ( A-étré NdB hépdhse a Jaa saturdtitfotizérvée dans les rames de

tramway’>s YIF A& fF &l Gdz2NF A2y LINBDGA&AAOES RS f QAYFNI &l
usagers. La proposition contraire semble méme inévitable. En effet, la nécessité de ctmditidic des
tramways avec les autres trafics peut amener a renoncer a la priorité systématique accordée au tramway sur
les autres véhiculeS G Ij dzA y QS a i RS 2 bandthus lesicas deertainedfmed dewdnty/ldisies
LI a4 & SN RQIRA] MBIANBNI ¥Y3&AaYy Sad hNI SO RSa FTNBIdzSyOSa
RS NI}IYSa Fdz yA@Sldz RSa ONRBAaSYSyida RSa AYyFNI &l Nbz
RQAYTFTNI a0 NUzOGdzZNBa aSNRyd S3t fdey @nhinus Wadielsi &sLifsdggsa | @
perdront ainsi plusieurs minutes supplémentaires, réduisant a néant les gains de temps obtenus grace a
f QFdzaYSydlrdAz2y RSa FTNBIdzSyOSad [ &aAaddz A2y &SNI .
congestiondeNJ YSa NBAGS AyOKIFyYy3ISS LI NJ NI LILIR2NILO t fF aadd
de probables ¢rains» de tramways, la saturation des infrastructures tram actuelles provoquera des
NI f SyiraasSySyida tonpediiéa parbisorsfater®Salrt dedj thmBways @ont proches.
[ QL dz3YSy il GA2y RSa FTNBIldzSyO0Sa NAaldzS RS NBYyF2NOSH
NBaSldzZ |dz RSGNARYSY(l RSa GSYLA RS GNIYyaLR2NIP® t 2dzNJ
est un enjeu essentiel pour sattractivité par rapport, notamment, a la voiture.dzA a lj dzS 0QSad | «
fQF3IFE2YSNIGA2Y 1jdzS§ &S 02y OSy i NBaNRBdjdion HeSk vit€sbER2 A & S
commerciale du tramway sera particulierementséa A o0 f S £ 2N& jdzS 0O0QSad & |l
tramway est déja la plus faible.

Ni pisaller ni réponse a la saturation actuelle du tramway, les pistes de réflexion définies par le
/ ht L] LISdz@Sy i aQl @ Sapiadd ad2 yoaged2 N REOAAXHES S yQl
fréquentation prévue en 202Gur le réseau actuel aprés le développement du réseau de.TEBP
conséquent, la CUB ne saurait se limiter a un réseau multiservices pour absorber les besoins en transport de
f QF 33t 2nvilioNdaie Aie22030L f O2y @A Sy i R @S fjodzidlesS nvlarfehadélididd &  LIA
RS f QF NOKAGSOGdzNE Rdz NBaSldz RS (NlXyalLR2NIia O2ftftSOG;

oy O2NB l[dzS OSfl yQl LIla SiS RSY2YGNB Sy LINBylyid Sy O

Communauté urbaine. Ajoutons que des fréquences proches de celles escomptées avec le rédsawvicast sont

LI NF2Aa 20aSNBIFo6fSa | dz22dzZNRQKdzA S NBRdzA &l yid 1 LER2NISS R
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2, La révision cde Parchitecture du réseau de
transport collectif de la métropole millionnaire

[ S y2dz8Sldz NB&aSlkdz ¢./ YAa Sy LXFOS LI N YS2fAa
du réseau de transpastcollectifs. Alors que depuis 2003, le tramway était mis en avant, la communication
de TBC cherche arevalorisedleza ® / QS a i lineset@aildr «igauxIBvéelR RS a SNIBA OS
doublement du tramway par des btiE8 0QSaid t S cogralebniuziant AaNdecers. 8lus
LINP &Il OljdzSYSy iz 0O0QSaid |dzaair fI NBLNBaSyidladAz2y Rdz N
perceptible entre le tram et le bus, la représentation schématisée, tr@rmometre», adopte les codes de
lareprésentation des lignesdeNJ ¥ R2y Yyl yi { Qdevbushidplesidire2tys etRiGne fagidasy S &
Surtout, la charte graphique attribue des couleurs sensiblement identiques au réseau de tramway et au
réseau de bus. Tous ces éléments participentadeolonté de revaloriser le bus pour pallier la saturation du
tramway. Pourtant, cette démarche peut laisser sceptique quant a son réslllest en effet possible de
douter dela capacité de bus, parfois namticulés, trés rarement en site proprde détourner des voyageurs
du tramway. Au contraire il est probable que la revalorisation du réseau de bus des parcours mal
desservis par le tramway (cours, boulevards, couronags®ne de nouveaux voyageurs sur le réseau tram
aprés une correspondanceé 2 dzNJ f I O2y 3SadA2y Rdz GNIXYgle&x fQ2LISN
SUNB (G2dzi t FFLAG ySdziNBX @2ANBE yS3aFdA@Sed /St €A
NEOA&ASNI f QF NOKAGSOGdzZNE Rdz NBaSlIkdz RS GNIyaALRNI O2f f

Révélerad qualité de la dessertactuellementassurée par le tramway suppose dafele destiner a
des trajets courtsé¢ventuellementSy O2 NNBa LRy Rl yO0S Rfdizgtapesd BReS paRSursii NI y
LX dza f2y3ad L &Mubsakk (f RBGOSiXaE B hidzdigieBrGdAtanyle réseau
RQdzyS a2t ARS SLIAYS R2NEI { $ trinuizdy pdl saSiysBeNd fihBes |2 deldt S S|
Y2RSa RS (GNIyaLR2NI Fdz22d2NRQKdzA A3JIy2NBazI OfehtNBE Ys
envisagéyy £ S YSOUNR Si S GNIAy:sZ OS 2iddza yRIDS HMINBS LY28R SR
dans certaines configurationsEmergeront ainsi des platdsrmes de correspondance centrales et
périphériques.

2.1. Le renforcement de pkesformes de correspondance centrales

21 08ald fQdzy RSa 202S8S00ATa RS 1 tAFYyS wmn 4ilizst leR@HPE T NA NJ
[http://lwww.infotbc.com/sites/default/filesCampusGare_1.pdf
9
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Afin deRS&ASNIANI £ S Oazdzd BRE R QB 3 D2 ¥ PmaspdnSadde RS & LI
premiére importancE Yy 2dza 2 LJi2y a LJ2 dzNJ dzy S f-Sudrglidnt IR RlexaNaeSay G I G A 3
Centre commercial de Bouliac. Une telle ligrmurrait ainsi ¥ | @2 NSAEAISNIATA @ yiceriRS vers @K & LIS N
nouveaux quartiers, viine de la métropole bordelaiseEuratlantiqgue, Bastiddliel etles Bassins a FldEn
effet, cette ligne permet de npas simplement relier ces quartiers récents entre eux, elle permet de mieux
f S& F NNRYSNI I dz O deouzdtestiuBurs uartiess Tatlighefils dalisiies Soyrsp faisant renaitre
fI tA3yS RS o6dza f I L} dza T NBQKay (i 5t@ laRBDOAeNB jase>16. f | f
5Qdzy S 233 kxS lddghesstPonstuéede 13 stations, soit une distance interstation conséquente
dans la perspective dehubs» (environ 1 kn).

STATIONS

G@rﬁh@ﬁﬁ? @)
v~

Mé‘fﬁf‘)d@@& ' U = U ﬂ‘jﬁ‘*’mnﬂm
e droite

- Wiectolre
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LATULE
9 Base sousnarine
§ Bassins aflot (P.A.E) |
1 Cracovie; Les Aubiers t SNELISOGAPS RS-
1 Navettes Stade» Bretagne a Toulouse pouvant

inspirer la volumétrie de la rue L
Faure & Brdeaux

BASSINS A FLOT

Tramway B (Bassins a flot)

Centre culturel et touristique du vin
Bassins a Flot (P.A.E.)

Quai des marques

_— I S I

CENTRE CULTUREL ET TOURISTIQUE DU VIN
|} | |BORDEAUX

= =4 =4 A

Tramway A (Galin)
e —
ParcRelais (Galin) _

1
T {SOGSdzNJ RQI YS¥IF3SYSyd . NITTU
1 Navettes «Cascades de Garonne

BASTIDE-NIEL
1 Tramway A (ThierBenauge)
1 Bordeaux I\t P6le de gestion
M1 Z.A.C. Bastidhliel
1 %o! &/ & /[ dzdzNJ RS . |
) _ I
f Jardin botanique Brazza selon D. Klouche
]

QUINCONCES

1 Tramway B (Qaconces)
1 Tramway C (Quinconces)

% Eu égard aux dimensions de la rue Lucien Faure, de la proximité du Pont Batakni A RS S
RQdzyS LRaAGA2Y &GN} (SIAIN dzS pepsectivels oeirépdlitaines @ NB yé;
ySOSaal ANBYSyd RS G2dz2NB RS wmnnY RS Kldzi yA Ys S

22dz2SNJ I SO tSa @2fdzySa ISYSNBdzE RS oNiGAYSyida Rz2yl fl- K|
4 Méme remarque pour des raisons ideues.



Bordeaux

1 Tramway D (Quinconces)
1 Tramway du Mdoc (Quinconces)
T b2NR RScerftr@Ke& LISNJ

GAMBETTA

1 Tramway B (Gambetta)
1 Hypercentre

MERIADECK

Tramway A (Mériadeck)
Dallede Mériadeck®
Galerie des BeauArts
Hétel de Ville

Palais de Justice
Centre commercial

=A =4 4 -4 -4 4

VICTOIRE

1 Tramway B (Victoire)

1 { dzR R S-cent@KColzNFENIt 4G SdzZNE RS f Q! NE2yyS=>
de la Somme, de la Marne, Rue Sai@&therine)

9 Bordeaux Il

GARE SAINT-JEAN
1 Tramway C (Gare Saihtan)
T tsfS RQSOKIy3S {b/ C|
1 llot SaintJean ‘
1 Belcier
1 Amédée SainGermain
B adrdAzy aSNAFRSO] Sad tQdzyS RSa LXdza AydaSNBaalyd

redynamisation de la dalle grace a une station ouverte sur la-gatin. Elle permettrait également de desservir un
quartierquidevk A &S RSY&aATFTASNI RQAOA wnon dFyd €S OFRNBE RS @A
12



Bordeaux

f 9LIAOSYiNB RQOdzNI Gt | yiAl dzS

9 Téte de pont du Pont SaiJean

1 Z.A.C. Deschamps

1 Quaide la Souys
EURATLANTIQUE - RIVE-DROITE

f Cl cel RS RQ9 dzNdroitef I y (i A | w
ARENA

T Arena |

f Z.A.C. Quais de Floirac Z.A.C. Deschamps selon C. de

Portzamparc
|

BOULIAC CENTRE-COMMERCIAL

f Frangesuded 0 RQOdzNJ Gf I y Al dzS
1 Rocade
f Parkings pour voyageurs de la SNCF

[ S4 RATFSNBYGA ljdz NIASNE RSaaSNwWiAa azyid || dz Odzd:
urbaine. Cette importance doit étre appuyée par un mode de transport lourd, rapide, trés capacitaire et
FNBIdzSy x> 1jdzSt jdzS az2Aad €S 22dz2NJ SiG jdzSt €S 1jdzS a2
erratique du trafic (Gare Saidean, Arena, Stadedg NIIA SNB RSyasSaozr Af Sad Ayl

% Sj la Gare est le moteur du quartier Euratlantique, la téte de pont du Pont-E=int présente une situation
3S23INI LKA dz§ SEOSLII A 2ebtyicBdud 18 opgfations $rimbifieres aaxaht3e pljisizibled @t les
FGOGNI OGAdSad 5S& AYYSdotSa RS 3INIFYRS KIFdziSdzNJ £ OSiG Sy
RS@PSt2LIISYSYyd RQOdzNI GfF yiAldzSz | tioh ErdBaitdel Riv@FRNGHI S RNE/ G
SALEtSYSyld NAGS RNRBAGS 1jdzQdzy GSt dzNBIFyAaYS NBEyO2y i NBNIF A
%" La volonté de contenir la circulation automobile autour de la Gare est un objectif que nous partagassisnous
paraitil contradictoire de renforcer les capacités de parkings voyagauxsalentoursde la Gare Saintean. Il nous
aSYotS LJdza 2LIRNIdzy RS ONBSNI RSa LINJAYIE £ LINBPEAYAD
delaSNC G2dzi Sy NBYT2Nel yid fF LISNIAYySyOS RQdzyS tA3yS f
Gare] QSt 2A3ySYSyid RS {(Sftfa LI NJAYyITa <¢ISpadkihds HNR G ns de laRGave (
grace a leur liaisondNB OGS OSNIFAya LI NJAy3a @2&l 3Sdz2NE O02YYS OSt
de meétres de la Gare, distance que le voyageur devra parcourir a pieds, valise en main, ce qui peut nécessiter plus de 6
min.

S
2
s (
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HORIZO Bordeaux

de transport automatique qui permet que de nouvelles rames soit injectées tres rapidement sur le réseau.
Avec un TCSP au sa, hécessité de ne pas exclure totalement la circulation automobile dessc
impliquerait la généralisation de ies partagées entre cette ligné circulation automobile etes bus, a

f QAYlF3S Rdz [/ 2 deNdaperi@riBandedeNsBEitR Yioldke ligne seraient alomiffisantes

[ OSyaSYyoft S RS 0OSa nfd gsopdsef poar cefie ldgie urOn2éifar ditk pr&pre intégral

[ QSy2Sdz yQSaid LI a RS O2yaSNBSN) AydalOd tQsalrid RS f
L2 dZNNRYy (G siNB f Q200FaAraz2y RS NB JG2raéb ek couds de BBdedws f |
ménageraient une place réduite a la voiture toah élargissant lesespacs réservés aux modes de
RSLX I OSYSyil R2dzE 0600Sft23r LIASG2yaosr RS GSttS &a2NIS
performances du T®Ssont trés élevées.

LyS GStfS tA3yS RS YSGNR | dzy O2HiG OSNIIFAY YI A
2LI0AYA&AS RS YIYASNB t OS | dzQ ézgnSviadBdNdy 3 efaut tah shllitianS R dz
possible en surfacegn tranchée couvertelLesnouveauxquartiers seraient traversés en viaduc dans la
YSadaNE 2G f QAYGS3INIGA2Y RS GSfta 2dzoNl 3Sa Rl ya RS3
L2 dzNJ 408y O2y @ AYONB RS O2y(8YLE Benhed BaliséscharNBromda S
Fostef°2 dz f QA y ¥ NI & (i NUziktraddnBérodsk, dzmSdér&edzomyng yhivéritable repére imaginé
par Jean Nouv#. En se basant sur it actualisé de la ligne aidnétro VAL d&Rennes au km, soit 74,88
YAffA2ya RQSdzZNRPa Fdz 1YZI f1miliadsRQOSB daNP NRDS ft 2 Ad2NS  leldifli dzNN
que la comparaison gonfle le coRtQdzy' S £ A 3y & manque @& Ni€Sslarwdirs que la ligne a du
métro de Renes est a 75% souterraine, parfois avec des stations profomdeisis de 40% du tracé da
ligne bordelaise serait réalisé en souterrdtiS Y2y i NI yi f Q2NRIAY I T A0S RS y2i
la ligne bordelaise. Dans la mesure ou le traadteswain de la ligne emprunte les cours, les travaux peuvent
étre réalisés en tranchée couverte, réduisant ainsi les codts et les difficultés géoldgigues QI A £ £ S dzl
4 Ql JFdoMinerdiliRenneR Qdzy YSGNR t 3JF ol NAG NBRgrsdiel le 6t ddp dzA L.
G0N} @ dzE RS 3ISYyAS OAGDACf St FIOAtAGS fQAYGISANI GAZY
¢t2dz22dz2NE RIFya fQ2LJiAldzZS RS NBRdAdZANB S O2Hi0 RS&a (N
pas de mezzanines enmédiaires ou de salles des billets. Le quai central des stations est directement
accessible depuis la surface, rendant par ailleurs les stations plus facilement et plus rapidement accessibles.
De plug fS& GNIF @I dzE LISdz@Sy (i LiktrésFchahtiers, pai Mmple dzieclzetixA & S :
4dza0SLJiA0f Sa RQs(NB Sy i NBLINJR dvec dadedfdctibnidu PéhdBaiiednS O 2 «
i dzZQS YLINHzy G SNI A G f SsontaslierRBvedds N&v&dk ¢ Yoy dansdedajirtiers les plus
réceni 6 YSY I ASYSy il 2dz LISNDSY Ssfté muRiisaitbs fielzShantiekshadé® R NI
relativement faible a Rennefuant a la traversée sodhkiviale de la Garonne, la technique des caissons

%8 e creusement en tranchée coute de la ligne A du métro de Lyon a ainsi conduit a piétonniser la rue de la
Républigue. V. Un  patrimoine qui change la vile le métrq 18 septembre 2008
[http://lwww.pointsdactu.org/article.php3?id_article=1194
*% http://www.urbanrail.net/eu/ren/rennes.htm
3 http://www.urbanrail.net/eu/per/perugia.htm
BwSyySaszs t fQAYF3IS RS . 2NRSIHdzE LI2dzNJ 42y NBaSHdz RQSOI Odz
technologienettement plus colteuse
%2 De méme,d métro serait directement posé sur le tablier du Pont Bac&8astide.
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AYYSNHEHSA Said LINRGAT SIAS Sil edlongldadvdntage rectiRyhehgGelce qREOQmEmét S y A
fS GdzyySt ASNI S O NE leD@rielsSmnier§és pednierd étre buhsifuitdangodss
conditions géologiques qui écarteraient le creusement mécanisé ou qui le rendraient prohibitif ers theme

colits, c'es@-dire les dépots alluvionnaires meubles qui caractérisent les estuaires flusiale colt de la
fA3yS RS YSGNR t . 2NRSIdzE FLILINRBOKSNI AG R2y O Sy NBI

Le principe mémeR Qdzy S t A3y S RS Y S Bt cobtesté*2MRI& padsk,es LI2 dzND
argumentairesont largement fai appel a lapeur du lecteurnon-averti. Ontremble ainsi en apprenant
j dzQdzy S NI YS Rdz Y S i NaRlispardafeg étlans Xidj aufiroleRS noyemlird 1988 avant
f Q2 dz@S NI dzNEh décoavrd dfm & méro VAL est un véhicule sgmble necirculeNJ #veeun
RS3INB RmAnpdsibryiand hy € AG | dzQdzy (Gdzyy St FEAG yIFndN
ROQAYAaSOdzNAGS SYi &3 OSNEHZAHRBIK DR Y G &zZDENRRSa Ot A SN&
RQlI 80SyaSdzN& 31T S& ! Avectdl readl2c¥ gebre de Iprépdest 2odjduss Stonnant de la
LJ- NI R QI a Zogt Sohteniiuk €optrprdjetide tunnel pour le franchissement de la Garonne anitdr
de la rue L. Faure, proposant que piétons et cyclistes empruntent un tunnel de seldoerdois écartée
OSGGS NKSG2NRIdzS RS 1 LISdNE Af FI dzihya Qa ¢ ignada & SN
doute sur la densité de toute une agglémtion pour contester la pertinence du modemétro » alors que
letracéd QA Y aONRG RIFEya €S OdzdzNJ G§NB & RSy a Stdéngdekquatiers I y i &
dont la densification est une prioritd.e tramway accompagné de BHNS pernogttjustement de diffuser
les effets de la ligne nouvelle versdaille diffuse»®, elle aussiEnfin, il est fort probable qué Q2 y 2 LILI2 & &
bt O2y a i NUzO (aAgRafitt dRiCsdm 2 &Y S DMINR S | A & @ 5 st @@y UNE R
incontournable d& f 2NE [[dz§ f Q2y ONBJIEASTdzNI I y# IR SN fdzEK Rldz LI
Communauté urbaine de procéder a des travaux soutermigantesques 2 000 km de collecteurs, dont 7,7
km réalisés en tunnel de 2,00 m & 4,50 m de dianmiétn chapeleimpressionnanR Q2 dz@NJF 35S & & 2 dz
de stationnement®! ! y St | NBdzySyid &aSNIAG S3AFESYSyid Addty 2 NBN

Bro S fASYy HAaS LIN £S R2a44ASNI RS ¢NIyaQ/dzo t LINRLRA
[http://www.solem.ch/Tunnel/didacticiel/Projet/Projet/tunimmerges.htin
¥ TRANSUB, Voyage dans Bordeapx993.
% F.BeAUCIRE« Ville compacte, ville diffuse, inLe Monde 29 décembre 2005.
¥t 2dzNJ dzy SESYLX ST G2AN) t Sa 02 Y y[Bugdwwh.Nddraatincandatticlefcaet NI A O f
dazur/nicepasde-tram-surla-prom).
% J-F. LARGILLER). TERRIERE<L Y LI Ol RS& 2dz@NJ 3Sa a2dzi SNNJ} Aya &adzNd f QS O3
Exemple du Naujac a Bordeawxin ASSOCIATION FRANGADEES TRAVAUX EN SQRRFEN Collectivités territoriales et
utilisation du sousol, 1987, p. 431 T. GUICHARPG. LAVEDAN«[ QS ELISNA Sy O0S o6 2NRSt I AasS | dz
intégration des travaux souterrains en site urbainin ASSOCIATION FRANGCAIES TRAVAUX EN SGURAEN Les travaux
souterrains des tehniques et des homme4996, p. 433 B. FRADIN J-F. LARGILLER]. PRAUD «Projet du métro de
Bordeaux¢ LY OA RSy O0S& Rdz O2yGSEGS 3S2f23A1jdzS &dzNJ f 1 » $hS2YSi|
ASSOCIATION FRANGAIBES TRAVAUX EN SQREN Infrastructures souterraines de transportl993, p. 47
[http://www.cebatrama.org/download/CATALOGUE_PDF/HYDRAULIQUE%5CCUB_INONDRTION.pdf
% En vrac Saliniéres (420 places), Bourse (800 a 900 places), Jaurés (900 places), Tourny (1005 places),(&ambett
places), AndréMeunier (323 places), Victoire (530 places), Caslilléan (340 places), Citdondiale (712 places),
République (421 places), soit au bas mot 5981 places de stationnement dans des ouvrages souterrains rien que dans
f QKe@ednieNJ
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conduit & définirun tracé majoritairement en surface atretenirdes technigques de construction réduisant
tréslargement leontraintesgéologiques

Il apparaitlf dzS NA Sy yS aQ2LlkasS t I O2yaiddanagecr2y RQ
valeur la desserte assurée par le tramwa@e «plan métron Sad RQIdzil yd LI dz&
aQl 002 Y LI ZpléndsehuiexpgReSgdzyR2 Yy i 06 SY ST A OA S Nditek iin résdau aLdSuNA LIK S
vitesses.

2.2.La réalisation de platedormes de correspondangeeriphériques

Afin de valoriser la finesse de la desserte du tramway, il convient de roggunecter les communes
RS fI LINSBYASNB O2dz2NPyyS SyiNB SttSa lAyair ljerS RS
aQF LIz I yd &dz2NJ OSNIFAya RSa Lk SéssuRE réScalNaiiesd 32y R
compose de deux ligneda premiéere reliela Place Latulé BastideNiel, la seconde la Gare Sailgan au
Campus.

LATULE> BASTIDRIEL

Cetteligne assure des liaisom@al sein de lgpremiere couronneet entre lapremiére couronneet la
vilecentreI NN OS t f (udalidide seinturdBElebsfmeaBside connecter une grande partie des
O02YYdzySa RS tQhdzS&ad RS tQF3IFEt2YSNIGA2Y | dzE (GNRBA
quartiers de la Bastide, d&assins a Flait REuratlantique Ayant pour objectifa constitution de polsde
correspondance de premier plan en périphérie reliégpidementa la villecentre, cetteligne se caractérise
par sa distance interstation significative,141 Y® 5 Qdzy' S 2B,2kyh T8 litphed mRj&ure du réseau
express urbain pourrait étre ponctudke 11 stations.
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STATIONS

YCPéumie.nC efa u
~— Sry &

LagVache

.

# R7Cenon,Game

o

RdCage Neryte

Basti,d"—?—N'i.i‘I’"
O AONG

AN /A
i }

»

cyCauderani= i \
Mieirignac’ v

@ 4 Gla r e i

-

Tala e oS arin t - Jie alny ™

La: Medoiquine

LATULE

Ligne 1 (Latule)
Bordeaux

Base sousnarine
Bassins a flot (P.A.E)
Cracovieg Les Aubiers
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LA VACHE

1 Tramwaydu Médoc (La Vache)
1 Le Bouscat/Bruges
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