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Par son objet, HORIZONS Bordeaux s'intéresse aux projets structurants qui dessineront la 

métropole de demain. Le développement de la Communauté urbaine de Bordeaux ne saurait se concevoir 

ƛƴŘŞǇŜƴŘŀƳƳŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ǊŞŦƭŜȄƛƻƴ ŀǇǇǊƻŦƻƴŘƛŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ ƛǊǊƛƎǳŀƴǘ son territoire, ce qui 

ŜȄǇƭƛǉǳŜ ǉǳŜ ƭΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ ǎŜ ǎƻƛǘ ǎaisie de ce thème, dans une démarche prospectiviste. 

 

HORIZONS BordeauxΣ ŎΩŜǎǘ ŘΩŀōƻǊŘ ǳƴ Ŏƻƴǎǘŀǘ : la vitalité retrouvée de Bordeaux et la volonté 

affichée de s'affirmer comme une métropole européenne. C'est donc cette ambition que ƭΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ se 

propose de servir et de promouvoir auprès des habitants, des élus et d'autres interlocuteurs. Le slogan de 

Bordeaux Village, en vogue dans les années 1980 et récemment redécouvert, est aujourd'hui dépassé par les 

aspirations de Bordeaux à devenir une « capitale » de ƭΩ9ǳǊƻǇŜ et à intégrer le « top 20 » des métropoles 

européennes. La tâche est considérable.  

 

HORIZONS Bordeaux est encore une jeune association puisque ses statuts n'ont été déposés 

qu'en mars 2008. Les différents dossiers ainsi que leurs principales orientations sont définies par les 

ƳŜƳōǊŜǎ ŘŜ ƭΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴΣ ŀǘǘŜƴǘƛŦǎ ŀǳȄ ŞǾƻƭǳǘƛƻƴǎ ǳǊōŀƴƛǎǘƛǉǳŜǎ ŘŜ ƭŜǳǊ ƳŞǘǊƻǇƻƭŜΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ǇŀǊ ŘŜǎ 

contributeurs extérieurs. Les rencontres et les échanges sur de nombreux forums ont nourri les débats, sans 

quoi les rŞŦƭŜȄƛƻƴǎ ǎǳǊ ƭΩŀǾŜƴƛǊ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎ ŘŜ ƭŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ǳǊōŀƛƴŜ ƴΩŀǳǊŀƛŜƴǘ Ǉǳ atteindre ce 

degré de maturation. 

 

 

         Mickaël BAUBONNE 

         tǊŞǎƛŘŜƴǘ ŘΩHORIZONS Bordeaux1 

                                                             
1 Par ailleurs doctorant en Droit public (spécialité Droit des collectivités territoriales), Université Montesquieu-Bordeaux 
IV. 
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[Ŝ ŎǆǳǊ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ Ŝǎǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŘŜǎǎŜǊǾƛ ǇŀǊ ƭŜǎ ǘǊƻƛǎ ƭƛƎƴŜǎ ŘŜ ǘǊŀƳǿŀȅ ƳƛǎŜǎ Ŝƴ ǎŜǊǾƛŎŜ 

ŜƴǘǊŜ ŘŞŎŜƳōǊŜ нлло Ŝǘ ƧǳƛƭƭŜǘ нллпΦ /Ŝǎ ƭƛƎƴŜǎ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜƴǘΣ ǎŜƭƻƴ ƭΩŜȄǇǊŜǎǎƛƻƴ ŎƻƴǎŀŎǊŞŜΣ ƭΩŞǇƛƴŜ ŘƻǊǎŀƭŜ Řǳ 

réseau de transport en commun bordelais. ToutŜŦƻƛǎΣ ŎŜǘǘŜ ǇƭŀŎŜ Řǳ ǘǊŀƳǿŀȅ Řŀƴǎ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ 

transports de la Communauté urbaine porte préjudice à la qualité de la desserte. Le tramway semble 

dépassé par le succès, transformant ses points forts, au premier rang desquels la finesse de sa desserte2, en 

points noirs du réseau.  

 

Sud Ouest titrait déjà en 2007 sur la « surchauffe » du réseau tramway3. AƭƻǊǎ ǉǳΩƛƭ Ŝǎǘ ŎƻǳǊŀƴǘ ŘŜ 

ǇŀǊƭŜǊ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŘŜ ǎŀǘǳǊŀǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ŘŜǎ ŎƘŀǊƎŜǎ ƳŀȄƛƳŀƭŜǎ Ŝƴ ƘŜǳǊŜ ŘŜ ǇƻƛƴǘŜ Řǳ ǎƻƛǊ ŘŜ мрмл Ł нтрл 

voyageurs, une étude menée par Tisya ŜƴǾƛǎŀƎŜ ǇƻǳǊ нлнл ŀǳ ŎǆǳǊ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎƘŀǊƎŜǎ Ŝƴ ƘŜǳǊŜ 

de pointe du soir de 4780 à 6200 voyageurs4 ! Ces chiffres sont à mettre en relation avec les études 

préliminaires relatives à la desserte du quadrant Nord-Ouest qui présentent la capacité de différents 

systèmes de transports collectifs, en voyageurs, par sens et par heure5Φ ! ƭΩŀǳƴŜ ŘŜ ŎŜǎ ŘƻŎǳƳŜƴǘǎΣ ƛƭ Ŝǎǘ 

ǇǊƻōŀōƭŜ ǉǳŜ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ ǘǊŀƳǿŀȅ ŀǇǇǊƻŎƘŜǊŀ ŘŜ ƭΩŀǎǇƘȅȄƛŜΦ  

9ƴ ƻǳǘǊŜΣ ŎŜǎ ŎƘƛŦŦǊŜǎ ǎΩŀǾŝǊŜƴǘ ƻǇǘƛƳƛǎǘŜs quant à la saturation du tramway en 2020 tant les facteurs 

ŘΩŀƎƎǊŀǾŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜ ƭŀ /¦. ǎŜƳōƭŜƴǘ ƳƛƴƛƳƛǎŞǎΦ tŀǊƳƛ ŎŜǎ ŦŀŎǘŜǳǊǎ ŦƛƎǳǊŜƴǘ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ 

démographique positive de la Communauté urbaine et, singulièrement, de Bordeaux. Le souvenir de la crise 

ŘŞƳƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜ ŘŜ ƭŀ ǾƛƭƭŜ ŎŜƴǘǊŜ ǎΩŞƭƻƛƎƴŜ Ŝǘ .ƻǊŘŜŀǳȄ Ŝǎǘ ŘŞǎƻǊƳŀƛǎ ƭΩǳƴŜ ŘŜǎ grandes villes françaises à la 

démographie la plus dynamique. La population de la CUB et de sa principale commune est encore appelée à 

croître au gré dΩƻǇŞǊŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ŘŜƴǎƛŦƛŎŀǘƛƻƴΦ [ΩŞǘŀƭŜƳŜƴǘ ǳǊōŀƛƴ est devenu une préoccupation urbanistique 

et politique majeureΣ ƭŀǉǳŜƭƭŜ ǎŜ ŎƻƴŎǊŞǘƛǎŜǊŀ ŘΩƛŎƛ нлол ǇŀǊ ŘŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ƛƳƳƻōƛƭƛŜǊǎ ŀǳ ŎǆǳǊ ƳşƳŜ ŘŜ 

ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴΦ tŀǊƳƛ ƭŜǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎ ŀǇǇŜƭŞǎ Ł şǘǊŜ ŘŜƴǎƛŦƛŞǎ ǇŜǳǾŜƴǘ şǘǊŜ ŎƛǘŞǎ ƭŜ ŎŀƳǇǳs monofonctionnel 

                                                             
2 Un réseau de 43,8km desservant 89 stations, soit une distance interstation de 492m. V. également LA CUB, Rapport 
annuel. Transport public, 2008. 
3 J. ROUSSET, « La rentrée en surchauffe », in Sud Ouest, 2 octobre 2007. 
4 Ligne A (2020) : 

¶ Montants par jour : 226400 

¶ Charge maximale en heure de pointe du soir : 5340 voyageurs 
Ligne B (2020) : 

¶ Montants par jour : 201100 

¶ Charge maximale en heure de pointe du soir : 4780 voyageurs 
Ligne C (2020) : 

¶ Montants par jour : 111700 

¶ Charge maximale en heure de pointe du soir : 6200 voyageurs 
5 Etudes préliminaires relatives à la desserte du quadrant Nord-Ouest. La charge maximale du tramway est de 7000 
voyageurs, par sens et par heure. 
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de Pessac-Talence-Gradignan6Σ 9ǳǊŀǘƭŀƴǘƛǉǳŜΣ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴ ƳƛȄǘŜ ŘΩŜƴǾŜǊƎǳǊŜ ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭŜΣ .ŀǎǘide-Niel et les 

Bassins à flot qui concentreront également un bon nombre de fonctions urbaines et métropolitaines. Ces 

ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ȊƻƴŜǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎement permettent de densifier Bordeaux et sa Communauté urbaine à la fois en 

ǘŜǊƳŜǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ Ŝǘ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ Ŝǘ ǉǳŀƴŘ ƭŜ tǊŞǎƛŘŜƴǘ ŘŜ ƭΩƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞ ŜƴǾƛǎŀƎŜ рлллл 

ƭƻƎŜƳŜƴǘǎ ŀǳǘƻǳǊ ŘΩŀȄŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ qui apparaissent déjà congestionnés, le Maire de Bordeaux projette 

60000 logements nouveaux sur sa seule commune pour accueillir 100000 Bordelais supplémentaires 

justement là où les axes de transports sont les plus chargés7. De plus, les formes urbaines développées dans 

ces futurs quartiers pourront également peser dans la réflexion. En effet, ces quartiers seront denses, 

notamment autour des stations de TCSP qui devront donc être capables ŘΩŀōǎƻǊōŜǊ ƭŜǎ ŦƭǳȄ ŜƴƎŜƴŘǊŞǎ ǇŀǊ 

ŎŜǘǘŜ ŘŜƴǎƛǘŞΦ {ǳǊǘƻǳǘΣ ŎŜǎ ŦǳǘǳǊǎ ǉǳŀǊǘƛŜǊǎ ǎŜǊƻƴǘ ƭŀ ǾƛǘǊƛƴŜ ŘΩǳƴŜ ƳŞtropole assumée, ce qui pourra se 

ǘǊŀŘǳƛǊŜ ǇŀǊ ŘŜǎ ƛƳƳŜǳōƭŜǎ ŘŜ ƎǊŀƴŘŜ ƘŀǳǘŜǳǊ ǇƻƴŎǘǳŀƴǘ ƧǳŘƛŎƛŜǳǎŜƳŜƴǘ ƭŀ ƭƛƎƴŜ ŘΩƘƻǊƛȊƻƴ ŘŜ .ƻǊŘŜŀǳȄ8. Le 

tramway a rempli les objectifs qui lui ont été assignés en 1995, époque encore marquée par le récent déclin 

de Bordeaux au profit de sa périphérie et à laquelle iƭ ƴΩŞǘŀƛǘ ƎǳŝǊŜ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘΩŀƴǘƛŎƛǇŜǊ ǳƴŜ ǘŜƭƭŜ ŎǊƻƛǎǎŀƴŎŜ 

démographiǉǳŜ Řǳ ŎŜƴǘǊŜ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ. Le tramway a permis de retrouver une agglomération 

ŀǘǘǊŀŎǘƛǾŜ Ŝǘ ŘȅƴŀƳƛǉǳŜ ƎǊŃŎŜ ŀǳȄ ŜƳōŜƭƭƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǉǳΩƛƭ ŀ suscités sur tout son parcours et il a contribué à 

moderniser ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎ ŘŜ ƭŀ /¦.Φ [Ŝ ŎǆǳǊ ŘŜ ƭŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ǳǊōŀƛƴŜ Ŝǎǘ 

ǊŜŘŜǾŜƴǳ ǳƴ ŜǎǇŀŎŜ ǇŀǊǘŀƎŞ Ŝǘ ǳǘƛƭƛǎŞ ƴƻƴ ǎŜǳƭŜƳŜƴǘ ǇŀǊ ǘƻǳǎ ƭŜǎ Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ όŞǘǳŘŜǎΣ 

travail, loisirs) mais également par de plus en plus de personnes extérieuǊŜǎ Ł ƭŀ /¦. όŎƻƴǎǘƛǘǳǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ 

région métropolitaine associant Bordeaux, Arcachon et Libourne ; développement du tourisme grâce à 

                                                             
6 [ŀ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘΩŜƴǎŜƛƎƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜ ƭƻƎƛǉǳŜƳŜƴǘ ǎǳǊǊŜǇǊŞǎŜƴǘŞŜ ǎǳǊ ƭŜ ŎŀƳǇǳǎ pourrait se voir complétées 
par de nouvelles fonctions telles que les loiǎƛǊǎΣ ƭΩŜƳǇƭƻƛ Ŝǘ ƭΩƘŀōƛǘŀǘ. LA CUB, Communiqué de presse, 2 juin 2010, p. 2. 
7 L. BOSDECHER, « Juppé vise la construction de 60000 logements à Bordeaux », in Sud Ouest, 22 septembre 2010. 
8
 bƻǳǎ ŀŘƘŞǊƻƴǎ ŀǎǎŜȊ ƭŀǊƎŜƳŜƴǘ Ł ƭΩƻǇƛƴƛƻƴ ŘŜ aΦ CƛǊƪŜǘΣ ŎƻƴǎŜƛƭƭŜǊ ƳǳƴƛŎƛǇŀƭ Ł ƭΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ ŘŜ ƭŀ ǾƛƭƭŜ ŘŜ [ƛŝƎŜ : « Nous 
ǎƻƳƳŜǎ Ł ƭΩŞŎƻǳǘŜ ŘŜ ƴƻǎ ŎƻƴŎƛǘƻȅŜƴǎΣ ŘŜ ƴƻǎ ŎƻƴǘŜƳǇƻǊŀƛƴǎΣ ŞǾƛŘŜƳƳŜƴǘ Ŝǘ ƧŜ ŎǊƻƛǎ ǇƻǳǾƻƛǊ ŘƛǊŜ ǉǳŜ Řŀƴǎ ǳƴŜ ǾƛƭƭŜ 
ŎƻƳƳŜ ƭŀ ƴƾǘǊŜΣ ǳƴŜ ŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ǳǊōŀƛƴŜ ŘŜ рллллл ǇŜǊǎƻƴƴŜǎΣ ƛƭ ƴΩȅ ŀ Ǉŀǎ ŘŜ ŘŜƳŀƴŘŜ ŘΩƘŀōƛǘŜǊ Řŀƴǎ ŘŜǎ ǘƻǳǊǎΣ ƛƭ ȅ 
ŀ ƳşƳŜ ǳƴŜ ŜǎǇŝŎŜ ŘŜ ǊŞǘƛŎŜƴŎŜΦ hƴ ŀŎŎŜǇǘŜǊŀƛǘ ŘƻƴŎ ŘŜǎ ōŃǘƛƳŜƴǘǎ ŘŜ wҌт ƻǳ wҌуΣ ŎŜ ǉǳƛ Ŝǎǘ ŘΩŀƛƭƭŜǳǊǎ ƭŀ ƴƻǊƳŜ ǉǳŜ 
ƴƻǳǎ ǎƻƳƳŜǎ Ŝƴ ǘǊŀƛƴ ŘΩƛƴǎŎǊƛǊŜ Řŀƴǎ ƴƻǘǊŜ ƴƻǳǾŜŀǳ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘ ŎƻƳƳǳƴŀƭ ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜΦ [ŀ ǘƻǳǊΣ ƴƻǳǎ la considérons 
donc davantage comme un outil de développement urbain mais affecté essentiellement au secteur tertiaire, les 
ōǳǊŜŀǳȄΣ Ŝǘ ŀǳǎǎƛ ǇŀǊŎŜ ǉǳΩŜƭƭŜ Ŝǎǘ ǇƻǊǘŜǳǎŜ ŘΩŞŎƻƴƻƳƛŜǎ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜΣ ŘΩŜǎǇŀŎŜ Ŝǘ ǇŀǊŎŜ ǉǳΩŀƭƻǊǎ ŜƭƭŜ ǇŜǳǘ ǎŜ ŎƻƴƧǳƎǳŜǊ 
ŀǾŜŎ ŘŜ ƭΩƘŀōitat de qualité qui lui-ƳşƳŜ ǇŜǳǘ ǎΩŀǊǘƛŎǳƭŜǊ ǎǳǊ ŘŜǎ ŜǎǇŀŎŜǎ ǇǳōƭƛŎǎ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞΦ [ŀ ǘƻǳǊ Ŝǎǘ ŀǳǎǎƛ ǇƻǳǊ ǳƴŜ 
ville qui a une ambition de métropole régionale, un signal urbain. Il ne faut pas se le cacher, il y a une dynamique 
ǳǊōŀƛƴŜ ǉǳƛ ǘǊƻǳǾŜ Ł ǎΩŜȄǇǊƛƳŜr dans une architecture contemporaine traduite sous formes de tours et qui peut 
constituer ς notre règlement le prévoit aussi ς ŀǳǘŀƴǘ ŘŜ ǎƛƎƴŀǳȄ ǳǊōŀƛƴǎ ǉǳƛ ǇŀǊǎŝƳŜƴǘ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΣ ŀǳ ōƻǳǘ ŘΩǳƴŜ 
esplanade, dans un ensemble immobilier nouveau. » EUROPAN, Quelle hauteur pour les villes européennes 
[http://www.europan-europe.com/e10/fr/topics/E10-Debat1-FR.pdf]. Entre les R+7/8 qui doivent constituer la norme 
ŘŜ ƭΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ ƳŞǘǊƻǇƻƭƛǘŀƛƴ Ŝǘ ƭŜǎ ǘƻǳǊǎ ǉǳƛ ƭŜ ǇƻƴŎǘǳŜΣ ƛƭ ȅ ŀ ǳƴŜ ǇƭŀŎŜ ǇƻǳǊ ŘŜǎ ōŃǘƛƳŜƴǘǎ ŘΩǳƴŜ hauteur 
intermédiaire qui peuvent également ponctuer certaines perspectives. V. le quartier de la Cartoucherie à Toulouse et la 
ǇŜǊǎǇŜŎǘƛǾŜ ǾŜǊǎ ƭΩhǳŜǎǘ ŘŜǇǳƛǎ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜ DǊŀƴŘŜ-Bretagne. Cela ne doit pas occulter également le fait que quelques 
habitations individuelles peuvent trouver leur place dans ces futurs quartiers mais essentiellement dans leurs marges, 
par exemple en guise de couture avec le bâti existant. Ces différentes formes urbaines, voire métropolitaines, 
apportent au paysage bordelais la variété chère à Montesquieu : « 5Ŝǎ ǇƭŀƛǎƛǊǎ ŘŜ ƭŀ ǾŀǊƛŞǘŞ κ ώΧϐ aŀƛǎ ǎΩƛƭ Ŧŀǳǘ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ 
dans les choses, il faut aussi de la variété Τ ǎŀƴǎ ŎŜƭŀ ƭΩŃƳŜ ƭŀƴƎǳƛǘ ŎŀǊ ƭŜǎ ŎƘƻǎŜǎ ǎŜƳōƭŀōƭŜǎ ƭǳƛ ǇŀǊŀƛǎǎŜƴǘ ƭŜǎ ƳşƳŜǎ ». 
MONTESQUIEU, Essai sur le goût, Ed. Gallimard, Coll. « Folioplus classiques ηΣ нлмлΦ [ΩƘŀǊƳƻƴƛŜ Ŝǘ ƭΩǳƴƛǘŞ ƴŜ ŎƻƳƳŀƴŘŜƴǘ 
Ǉŀǎ ƭΩǳƴƛŦƻǊƳƛǘŞ Ŝǘ ǎƛ ŎŜǎ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ŦƻǊƳŜǎ ǇŜǳǾŜƴǘ şǘǊŜ ŘŞŎǊƛŞŜǎΣ ƛƭ Ŝǎǘ ƛƴǘŞǊŜǎǎŀƴǘ ŘŜ ǊŜƳŀǊǉǳŜǊ ǉǳΩƛƭ Ŝƴ Şǘŀƛǘ ŘŜ ƳşƳŜ 
ŘŜ ƭΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ ŘŜǎ LƴǘŜƴŘŀƴǘǎ ǉǳƛ Ŧŀƛǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ƭŀ Ŧierté des Bordelais et qui justifie toutes les velléités 
conservatrices, V. A.-M. COCULA, Histoire de Bordeaux, Le pérégrinateur éditeur, 2010, p. 180 et s. 
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ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ǊŜƴŦƻǊŎŞŜ ŘŜ .ƻǊŘŜŀǳȄ9). Les projections statistiques Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ нл ŀƴǎ et appuyées par 

ƭΩŀƳōƛǘƛƻƴ ŘŞƳƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜ ǘŞƳƻƛƎƴŞŜ ǇŀǊ ƭŀ /¦. Ŝǘ ǇŀǊ .ƻǊŘŜŀǳȄ ne peuvent cependant ǉǳΩƛƴǘŜǊǊƻƎŜǊ ǎǳǊ 

ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ŘŜ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ƴŀǘǳǊŜ Ł compléter ƭΩŀǊŎƘƛǘŜŎǘǳǊŜ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ¢./Φ 9ƭƭŜǎ ƛƴǘŜǊǊƻƎŜƴǘ ŘΩŀǳǘŀƴǘ plus que 

les études ne sont pas à la hauteur de ƭΩŀƳōƛǘƛƻƴ ŘŞƳƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜ ŘŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ ƭƻŎŀǳȄ. Les postulats du dossier 

ŘΩŜƴǉǳşǘŜ ǇǊŞŀƭŀōƭŜ Ł ƭŀ ŘŞŎƭŀǊŀǘƛƻƴ ŘΩǳǘƛƭƛǘŞ ǇǳōƭƛǉǳŜ ŘŜ ƭŀ оème phase des TCSP semblent ainsi erronés : 

« Avec 100000 habitants de plus à 20 ans, la Communauté urbaine se fixe un objectif ambitieux en matière 

d'accueil de populations nouvelles. »10 /ΩŜǎǘ Ŝƴ ǊŞŀƭƛǘŞ Ł ƭΩŀǊƳŀǘǳǊŜ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎ ŘΩǳƴŜ 

ŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ƳƛƭƭƛƻƴƴŀƛǊŜ Ŝǘ ǊŜŎŜƴǘǊŞŜ ǉǳΩƛƭ Ŧŀǳǘ ǎΩƛƴǘŞǊŜǎǎŜǊΦ 

Il convient égaƭŜƳŜƴǘ ŘΩƛƴǘŞƎǊŜǊ ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ ŘΩƛŎƛ нлнл Řŀƴǎ 

ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŦŀŎǘŜǳǊǎ ǎǳǎŎŜǇǘƛōƭŜǎ ŘΩŀƎƎǊŀǾŜǊ ƭŀ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ŘƛŦŦƛŎƛƭŜ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜ ǘǊŀƳǿŀȅΦ {ƛ ŘŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ 

lignes de TCSP sont susceptibles de capter des voyageurs des lignes « historiques » de TCSP, ces nouvelles 

lignes offrent également de nouvelles destinations vers et depuis les lignes « historiques », de telle sorte que 

ƭΩƻǇŞǊŀǘƛƻƴ Ŝǎǘ relativement neutre pour ces lignes. Des villes qui ont doublé leur réseau lourd existant avec 

de nouvelles lignes ont montré la neutralité de cette opération : alors que les lignes du tramway lyonnais 

dans ses premières phases doublaient les lignes de métro et constituaient ainsi une alternative au métro, il 

ƴΩȅ ŀ Ǉŀǎ Ŝǳ ŘΩƛƳǇŀŎǘ ǎŜƴǎƛōƭŜ ǎǳǊ ƭŀ ŦǊŞǉǳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ŘŜ ƳŞǘǊƻ ŎƻƴŎŜǊƴŞŜǎ11. Surtout, le réseau 

ōƻǊŘŜƭŀƛǎ ǎŜ ǾŜǊǊŀ ŎƻƳǇƭŞǘŜǊ ŘΩƛŎƛ нлол ŘŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ǊŀŘƛŀƭŜǎ ǉǳƛ ŀƧƻǳǘŜǊƻƴǘ Ł ƭŀ ŎƻƴƎŜǎǘƛƻƴ ŘŜǎ ƭƛƎƴŜs 

« historiques ». Ce sera le cas de la ligne D et du tramway du Médoc qui desserviront le quadrant Nord-

Ouest et qui se connecteront sur la ligne C du tramway. Ce sera également le cas de la ligne de bus en site 

propre, voire à haut niveau de service, qui devrait accompagner la ligne D en guise de compensation pour le 

quartier bordelais de Caudéran et la commune de Saint-Médard-en-Jalles.  

 

Un autre point noir du réseau tramway de la Communauté urbaine est sa vitesse commerciale. Les 

21km/h projetés sont encore très loin de la réalité constatée. Le rapport sur les transports publics de 2009 

Ŧŀƛǎŀƛǘ ƳşƳŜ Şǘŀǘ ŘΩǳƴŜ ōŀƛǎǎŜ ŘŜ ƭŀ ǾƛǘŜǎǎŜ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭŜ ŘŜǎ ǘǊŀƳǿŀȅǎ ǉǳƛ ǎΩŞǘŀōƭƛǘ Ł муƪƳκƘΣ ƎǊŃŎŜ ŀǳȄ 

trajets en périphéries où les modalités ŘΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ du tramway permettent une vitesse plus importante. Au 

ŎŜƴǘǊŜ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴΣ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ŎƘŀǊƎŞǎΣ ƭŀ ǾƛǘŜǎǎŜ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭŜ Řǳ ǘǊŀƳǿŀȅ ǇŜǳǘ 

descendre à moins de 13km/h, par exemple pour un parcours relativement direct entre les stations 

Stalingrad et Hôtel de ±ƛƭƭŜΦ {ǳǊ ŘΩŀǳǘǊŜǎ trajets, les temps de parcours en tramway sont sensiblement 

identiques aux temps de parcours mesurés pour les bus en 198812 Ŝǘ ƭŜ ƳƻǘŜǳǊ ŘŜ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜ ŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ ŘŜ 

¢./ ŎƻƴǎŜƛƭƭŜǊŀ ŘΩŀƛƭƭŜǳǊǎ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭƛƎƴŜǎ ŘŜ ōǳǎ Ǉƭǳǎ Řirectes. Cette problématique a une acuité 

ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜ Řŝǎ ƭƻǊǎ ǉǳŜ ƭΩƻƴ ǎΩƛƴǘŞǊŜǎǎŜ Ł ŎŜ ǉǳƛ Ŝǎǘ ƭΩŞǇƛƴŜ ŘƻǊǎŀƭŜ Řǳ ǊŞǎŜŀǳΦ 9ƎƛǎǊŀƛƭ ŀ ŀƛƴǎƛ ǊŜƳŀǊǉǳŞ ǉǳŜ 

« les lignes urbaines à 20km/h de vitesse commerciale sont insuffisantes pour une offre réellement 

                                                             
9 Cette accessibilité nouvelle est illustrée par exemple par le transit de pas moins de 20 millions de voyageurs à la Gare 
Saint-WŜŀƴΣ ŀǳ ŎǆǳǊ ŘƻƴŎ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴΣ Ŝƴ нлнлΦ ±Φ .Φ PEYREL, « Bordeaux, une nouvelle entrée de ville », in 
[Ω9ȄǇǊŜǎǎ, 5 janvier 2010. 
10 TISYA, « Notice explicative », in 5ƻǎǎƛŜǊ ŘΩŜƴǉǳşǘŜ ǇǊŞŀƭŀōƭŜ Ł ƭŀ ŘŞŎƭŀǊŀǘƛƻƴ ŘΩǳǘƛƭƛǘŞ publique, p. 22. 
11 F. SAMARD, « Métro et tramway : le match des poids lourds des transports », in Le Progrès, 22 mai 2010. 
12 LA CUB, Métroflash, mai 1988, p. 8. Environ 35 min. entre le Grand-Parc et Pellegrin en bus en 1988, entre 33 et 36 
min. en tramwaȅ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ; environ 25 min. entre le Grand-Parc et Mériadeck en bus en 1988, entre 25 et 28 min. en 
ǘǊŀƳǿŀȅ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ όŎŀƭŎǳƭǎ ǊŞŀƭƛǎŞǎ Ŝƴ ǎŜǇǘŜƳōǊŜ нллфύΦ 
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attractive : des axes plus rapides sont nécessaires. »13 5ΩŀƛƭƭŜǳǊǎΣ ƭŀ ƴƻǘŜ ŜȄǇƭƛŎŀǘƛǾŜ Řǳ ŘƻǎǎƛŜǊ ǇǊŞŀƭŀōƭŜ Ł ƭŀ 

DUP de la 3ème ǇƘŀǎŜ Řǳ ǘǊŀƳǿŀȅ Ŝǎǘ ŞŎƭŀƛǊŀƴǘŜ ǎǳǊ ƭΩŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜ Ł ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ ǉǳŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ƭŜ ǘǊŀƳǿŀȅ. La 

voiture a davantage était repoussé quŜ ǎƻƴ ǳǎŀƎŜ ƴΩŀ ŘƛƳƛƴǳŞ : « La réduction de la circulation avérée sur 

l'intra-rocade (-18% de trafic) se croise avec une augmentation du volume de circulation à l'extérieur ainsi 

que sur la rocade elle-même »14. Lƭ Ŝǎǘ ƛƴǘŞǊŜǎǎŀƴǘ ŘŜ ƴƻǘŜǊ ǉǳŜ ƭŀ ǾƛǘŜǎǎŜ ŘΩune voiture circulant dans la CUB 

est évaluée à 22km/h15. 

 

Une réflexion Řƻƴǘ ƭΩŀƳōƛǘƛƻƴ Ŝǎǘ Ł ƭŀ ƘŀǳǘŜǳǊ ŘŜǎ ŜƴƧŜǳȄ ǇǊŞŎƛǎŞǎ ǎΩƛƳǇƻǎŜ ŘƻƴŎ ǇƻǳǊ ǊŞǾŞƭŜǊ ƭŀ 

qualité de la desserte assurée par le tramway. Est-ŎŜ Ŝƴ ǘŀƴǘ ǉǳΩŞǇƛƴŜ ŘƻǊǎŀƭŜ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ 

ŎƻƭƭŜŎǘƛŦ ŘΩǳƴŜ ŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ƳƛƭƭƛƻƴƴŀƛǊŜ comme Bordeaux ǉǳΩǳƴ ǘǊŀƳǿŀȅ Ŝǎǘ ƭŜ Ǉƭǳǎ Ł ƳşƳŜ ŘŜ ǾƻƛǊ ƭŀ 

qualité de sa desserte reconnue ? 

Au regard des points énoncés plus hauts, il apparaît que le réseau de tramway a vocation à être 

complété de modes nouveaux de transports collectifs. Cette armature renforcée des transports en commun 

ŘŜ ƭŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ǳǊōŀƛƴŜ Řƻƛǘ ǊŞǇƻƴŘǊŜ Ł ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎΦ 9ƴ ǇǊŜƳƛŜǊ ƭƛŜǳΣ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ǎΩŀǇǇǳȅŜǊ ǎǳǊ ƭŜ 

réseau de TCSP existant Ŝǘ ƭŀ ŦƛƴŜǎǎŜ ŘŜ ƭŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜ ǉǳΩƛƭ ƻŦŦǊŜΦ [es lignes futures ne consisteront donc pas en 

ǳƴŜ ǊŜƳƛǎŜ Ŝƴ ŎŀǳǎŜ ŘΩǳƴ mode de transport mais en un maillage des lignes existantes faisant ainsi émerger 

ŘŜǎ ǇƾƭŜǎ ƳŀƧŜǳǊǎ ŘŜ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŀƴŎŜ ŀǳ ŎŜƴǘǊŜ Ŝǘ Ŝƴ ǇŞǊƛǇƘŞǊƛŜ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴΦ Grâce à ce maillage, les 

nouvelles lignes diffuseront leurs effets aux communes déjà servies par les deux premières phases des TCSP, 

aux 29 communes ǘǊŀǾŜǊǎŞŜǎ ǇŀǊ ƭŜǎ ƭƛƎƴŜǎ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ¢./ Ŝǘ Ł ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ Řƻƴǘ ƭŜǎ ƭƛƎƴŜǎ 

¢ǊŀƴǎΩDƛǊƻƴŘŜ ǎƻƴǘ ŎƻƴƴŜŎǘŞŜǎ ŀǳȄ ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ǇƾƭŜǎ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ. Il faudra également 

compter sur la réalisation de la troisième phase du tramway et sur le développement de lignes de bus à haut 

ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜ ǉǳƛ ǇƻǳǊǊŀ ǎΩŜŦŦŜŎǘǳŜǊ sur le budget voirie de la CUB16Φ 9ƴ ŘŜǳȄƛŝƳŜ ƭƛŜǳΣ ƛƭ ǎΩŀƎƛǊŀ ŘŜ 

proposer une offre plus attractive avec une diminution significative des temps de transports, quelle que soit 

ƭΩƘŜǳǊŜΣ ǉǳŜƭ ǉǳŜ ǎƻƛǘ ƭŜ ƧƻǳǊ. Cela devra se traduire par des modes de transports rapides ou par une 

insertion plus performante des infrastructures. Il conviendra également de mieux relier les quartiers entre 

ŜǳȄ ǎŀƴǎ ǇƻǳǊ ŀǳǘŀƴǘ ƴŞƎƭƛƎŜǊ ƭŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜ Řǳ ŎŜƴǘǊŜΦ  9ƴ ǘǊƻƛǎƛŝƳŜ ƭƛŜǳΣ ƛƭ ǎΩŀƎƛǊŀ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŜǎ Ŏŀpacités de 

transport du réseau. Le réseau de tramwaȅΣ ŘŞŎƘŀǊƎŞ ŘŜ ǎƻƴ ǊƾƭŜ ŘΩŞǇƛƴŜ ŘƻǊǎŀƭŜΣ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀ ǳƴŜ ǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ 

plus locale avec moins de problèmes de saturation. 

 

                                                             
13 EGISRAIL, 9ȄǘŜƴǎƛƻƴ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜ ǘǊŀƳǿŀȅ ŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ς Création de la ligne D. Enjeux du tracé par la ligne ferrée 
de rocade, p. 5 [http://concertations.lacub.fr/IMG/pdf/p34_TramD-Bordeaux_RFN.pdf]. 
14 TISYA, op. cit., p. 21. 
15 LA CUB, Enquête ménages, 2009, p. 73 [http://www.lacub.com/actu/enquete_deplacements_menages_complet.pdf] 
16 X. SOTA, « Gérard Chausset, vice-ǇǊŞǎƛŘŜƴǘ ±ŜǊǘ ŀǳȄ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎΣ ŜƴǘŜƴŘ ǇƻǳǎǎŜǊ ƭŜ ŎǳǊǎŜǳǊΦ [ΩƘȅǇƻǘƘŝǎŜ ŘΩǳƴ ǇŞŀƎŜ 
urbain relancée », in Sud Ouest, 25 février 2010 : « Sur 80 millions d'euros annuels de budget voirie, on peut en 
consacrer aux couloirs. Les axes prioritaires sont : la liaison vers l'aéroport, la route de Toulouse, l'autre point important 
concerne les boulevards. η ±Φ ƭΩŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜ ƴŀƴǘŀƛǎŜ ŘŜ /ƘǊƻƴƻōǳǎ Υ bŀƴǘŜǎ ŀƳŞƴŀƎŜǊŀ Ŝƴ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ŘŜ о ŀƴǎ т ƭƛƎƴŜǎ ŘŜ 
bus pour améliorer leur fréquence, leur vitesse et le confort des passagers grâce à des sites propres (55 millions 
ŘΩŜǳǊƻǎύΦ ¦ƴ Ǉƭŀƴ ŘŜ ƳƻƛƴŘǊŜ ŀƳǇƭŜǳǊ ǇƻǳǊǊŀƛǘ şǘǊŜ ƭŀƴŎŞ Řŀƴǎ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ōƻǊŘŜƭŀƛǎŜ ŘΩƛŎƛ нлол ǇƻǳǊ ƭŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜ 
de Caudéran (liane 3), non-desservi par la ligne D, et des boulevards (liane 9). 
[http://www.nantesmetropole.fr/1242391894966/0/fiche___article/] [http://www.nantes.maville.com/actu/actudet_-
Des-bus-saute-bouchons-pour-l-agglo-_loc-1327863_actu.Htm] 



       HORIZONS  Bordeaux  
 

5 

 

[ΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ŎŜǎ ŎƻƴǎƛŘŞǊŀǘƛƻƴǎ ŀƳŝƴŜƴǘ Ł ǇŜƴǎŜǊ ƭŀ ŎƻƳōƛƴŀƛǎƻƴ ŘŜ ŘŜǳȄ Ǉƭŀƴǎ ŎƻƴŎƻƳƛǘŀƴǘǎ Ŝǘ 

complémentaires, le « plan Métro » visant au renforcement des plates-formes de correspondance centrales 

et le « plan Réseau express » visant à la création de plates-formes de correspondance périphériques. La 

ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ƻŦŦǊŜ ƳǳƭǘƛǎŜǊǾƛŎŜs à partir des infrastructures actuelles apparaît en effet insuffisante pour 

ǊŞǇƻƴŘǊŜ ŀǳȄ ōŜǎƻƛƴǎ Ŝƴ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎ ŘΩǳƴŜ ŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ƳƛƭƭƛƻƴƴŀƛǊŜΦ /ΩŜǎǘ ŘƻƴŎ ǾŜǊǎ ƭŀ ǊŞǾƛǎƛƻƴ ŘŜ 

ƭΩŀǊŎƘƛǘŜŎǘǳǊŜ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜ ¢/{t ǉǳΩƛƭ Ŧŀǳǘ ǘŜƴŘǊŜΦ 
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Dans un communiqué de presse du 7 janvier 201017, le Comité de pilotage du tramway a défini un 

principe directeur ǇƻǳǊ ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ Ł ŎƻǳǊǘ Ŝǘ ƳƻȅŜƴ ǘŜǊƳŜ ŘŜ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ. Ce principe 

associe la ramification et le maillage du réseau. Une infrastructure serait ainsi parcourue par plusieurs lignes 

grâce à la mise en place de nouveaux aiguillages rompant le schéma actuel : une infrastructure, une ligne. 

Sont visés, les pôles de correspondance des stations Hôtel de Ville et Porte de Bourgogne. Par ailleurs, ces 

lignes auraient plusieurs terminus possibles sur cette même infrastructure : la fin matérielle de 

ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ et des terminus partiels. Une même ligne pourrait donc comporter plus de deux terminus. 

 

! ǇǊŜƳƛŝǊŜ ǾǳŜΣ ƭΩƛdée est séduisante car elle permet une augmentation des fréquences sur les 

troncs communs parcourus par plusieurs lignes, ƧǳǎǉǳΩŁ нΩол, ŀƛƴǎƛ ǉǳΩǳƴŜ ƭƛƳƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊǳǇǘǳǊŜǎ ŘŜ ŎƘŀǊƎŜ 

Ŝƴ ƳǳƭǘƛǇƭƛŀƴǘ ƭŜǎ ƭƛŀƛǎƻƴǎ ŘƛǊŜŎǘŜǎΦ {ŞŘǳƛǎŀƴǘŜΣ ƭΩƛŘŞŜ ƭΩŜǎǘ ŘΩŀǳǘŀƴǘ Ǉƭǳǎ ǉǳΩŜƭƭŜ ŀǇǇƭƛǉǳŜ ŀǳ ǊŞǎŜŀǳ ōƻǊŘŜƭŀƛǎ 

des schémas semblables à ceux mis en place Řŀƴǎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǾƛƭƭŜǎΣ ŎƻƳƳŜ {ǘǊŀǎōƻǳǊƎ ƻǳ DǊŜƴƻōƭŜ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ 

DŜƴŝǾŜ ǇŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜ ǉǳƛ ōŞƴŞŦƛŎƛŜƴǘ ŘŜ ǊŞǎŜŀǳȄ ƳŀƛƭƭŞǎΦ {ƛ ƭΩƻƴ ǾŜǳǘ ōƛŜƴ ŘŞǇŀǎǎŜǊ ƭΩŞǾƛŘŜƴŎŜΣ ƭŀ ǇǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴ 

ne ƳŀƴǉǳŜǊŀ Ǉŀǎ ŘΩƛƴǘŜǊǊƻƎŜǊ ŎŀǊ ŎŜ ǉǳƛ Ŝǎǘ Ƴƛǎ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǇƻǳǊ ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ 

ǘǊŀƳǿŀȅ  ǎŜ ǘǊŀŘǳƛǊŀƛǘ ǎŀƴǎ ŘƻǳǘŜΣ ǇŀǊŀŘƻȄŀƭŜƳŜƴǘΣ ǇŀǊ ǳƴŜ ŘŞƎǊŀŘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ et des conditions 

de voyage.  

En créant de multiples destinations, le réseau multiservices compliquera très certainement les 

ŞŎƘŀƴƎŜǎ ǾƻȅŀƎŜǳǊǎ Ŝƴ ǎǘŀǘƛƻƴΣ ŀƭƻǊǎ ƳşƳŜ ǉǳŜ ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ ŘΩŜƴǘǊŜ ŜƭƭŜǎ ǎƻƴǘ ŘŜ ǘŀƛƭƭŜ ǘǊŝǎ ƳƻŘŜǎǘŜΦ tƻǳǊ ǎŜ 

ǊŜƴŘǊŜ ŎƻƳǇǘŜ ŘŜ ŎŜǎ ŘƛŦŦƛŎǳƭǘŞǎΣ ƛƭ ǎǳŦŦƛǘ ŘΩƻōǎŜǊǾŜǊ ƭŜǎ ŞŎƘŀƴƎŜǎ ǾƻȅŀƎŜǳǊǎ ǎǳǊ ƭŀ ƭƛƎne A dans les stations 

                                                             
17 [http://www.lacub.com/presse/cp/2010/janvier/Copil_%20tram_070110.pdf] 
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centrales et très fréquentées que sont Mériadeck, Hôtel de Ville et Sainte-Catherine18. Les usagers sont 

ƳşƳŜ ǇŀǊŦƻƛǎ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘǎ ŘΩŜƳǇƛŞǘŜǊ ǎǳǊ ƭŀ ŎƘŀǳǎǎŞŜ ǇƻǳǊ ŦƭǳƛŘƛŦƛŜǊ ƭŜǎ ŞŎƘŀƴƎŜǎ ǾƻȅŀƎŜǳǊǎΦ /ŜǘǘŜ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ 

ƻōǎŜǊǾŀōƭŜ ŀƭƻǊǎ ǉǳΩƛƭ ƴΩŜȄƛǎǘŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǉǳŜ н ǘŜǊƳƛƴǳǎ vers la rive droite pourrait être aggravée avec la 

ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǘǊƻƛǎƛŝƳŜ Ł /Ŝƴƻƴ-Gare. Par ailleursΣ ŘŜǎ ŦǊŞǉǳŜƴŎŜǎ ŎƻƳǇǊƛǎŜǎ ŜƴǘǊŜ нΩол Ŝǘ оΩ ǎŜ ǘǊŀŘǳƛǊŀƛŜƴǘ 

ǇŀǊ ǳƴŜ ƎŜǎǘƛƻƴ ŎƻƳǇƭŜȄŜ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ŘŜǎ ǘǊŀƳǿŀȅǎ ǉǳΩƛƭ ŦŀǳŘra concilier avec les autres trafics. Si la place de la 

ǾƻƛǘǳǊŜ Řƻƛǘ şǘǊŜ ǊŞŘǳƛǘŜΣ ŎŜ ƳƻȅŜƴ ŘŜ ƭƻŎƻƳƻǘƛƻƴ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŀǇǇŜƭŞ Ł ŘƛǎǇŀǊŀƞǘǊŜ Ŝǘ ƛƭ ǇŀǊŀƞǘ ƛƴŎƻƴŎŜǾŀōƭŜ ŘŜ 

ƴŜ Ǉŀǎ ǎΩȅ ƛƴǘŞǊŜǎǎŜǊΦ /ƘŀǎǎŜǊ ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ ŘΩǳƴŜ ǾƛƭƭŜ ǇƻǳǊǊŀƛǘ ƴǳƛǊŜ Ł ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜ cette ville en chassant 

également les automobilistes, par choix ou par nécessité, vers des secteurs où la voiture aurait encore sa 

placeΣ ƎŞƴŞǊŀƭŜƳŜƴǘ ƭƻƛƴ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ Ŝǘ ƭƻƛƴ Řǳ ŎŜƴǘǊŜ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ. En contribuant à 

ƭΩŞǘŀƭŜƳŜƴǘ ǳǊōŀƛƴΣ une mesure qui conduirait à rejeter la voiture du centre-ǾƛƭƭŜ ǎΩŀǾŝǊŜǊŀƛǘ ǎŀƴǎ ŘƻǳǘŜ 

contre-productive en termes de développement durable. [ΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŦǊŞǉǳŜƴŎŜǎ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ 

commun serait pourtant difficilement conciliable avec la place, même minimale, de la voiture19. Mais les 

problèmes les plus sensibles se rencontreront lors des croisements entre les lignes de tramway et entre les 

lignes de tramway et les lignes de bus dont la vitesse commerciale est également un enjeu important (sur les 

cours, sur les boulevards). [ΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊŀƳǿŀȅǎ Ŝǘ ƭŜ ǊŜǎǇŜŎǘ ŘŜǎ ŦǊŞǉǳŜƴŎŜǎ ǎΩŀƴƴƻƴŎŜnt très délicats 

Ŝǘ ƭŜǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎΣ ǉǳŜƭǎ ǉǳŜ ǎƻƛǘ ƭŜ ƳƻŘŜΣ ŘƛŦŦƛŎƛƭŜǎΦ 5ΩŀƛƭƭŜǳǊǎΣ ƭŜǎ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ǇǳōƭƛŎǎ ƎŜƴŜǾƻƛǎ ŜƴǾƛǎŀƎŜƴǘ 

de renoncer à ce maillage en adoptant le principe actuel du réseau bordelais : une infrastructure, une ligne20. 

Pascal Ganty, directeur du développement réseau, explique ainsi que le maillage nécessite « par exemple 

que les trams arrivent dans le bon ordre à chaque arrêt. Avec les aléas de la ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴΣ ŎΩŜǎǘ ŜȄǘǊşƳŜƳŜƴǘ 

difficile ηΣ ǘŀƴŘƛǎ ǉǳŜ ƭŜ ƧƻǳǊƴŀƭƛǎǘŜ ǊŜƭŝǾŜ ǳƴŜ ŀǳǘǊŜ ŘƛŦŦƛŎǳƭǘŞ ǊŞǎǳƭǘŀƴǘ ŘŜ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǊŞǎŜŀǳ ƳŀƛƭƭŞ : 

« ƻƴ ƴŜ ǇŜǳǘ Ǉƭǳǎ ŀǳƎƳŜƴǘŜǊ ƭŜǎ ŦǊŞǉǳŜƴŎŜǎΣ ŀǳ ǊƛǎǉǳŜ ŘŜ ŎǊŞŜǊ ŘŜǎ ōƭƻŎŀƎŜǎ ǎǳǊ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ƴǆǳŘǎ Řǳ ǊŞǎŜŀǳΦ » 

Iƭ Ŧŀǳǘ ŘƻƴŎ şǘǊŜ ǇǊǳŘŜƴǘ ǉǳŀƴǘ Ł ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ǉǳŜ ǇŜǳǘ ƎŞƴŞǊŜǊ ǳƴ ƳŀƛƭƭŀƎŜ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ 

dans une agglomération millionnaire dont le centre est particulièrement dense. A la saturation des rames 

peut alors ǎǳŎŎŞŘŜǊΣ ǾƻƛǊŜ ǎΩŀƧƻǳǘŜǊΣ ƭŀ ǎŀǘǳǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜΦ [ŀ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ǎŜǊŀƛǘ ŘΩŀǳǘŀƴǘ Ǉƭǳǎ ŎǊƛǘƛǉǳŜ 

ǉǳŜ ƭŜ ƳƻƛƴŘǊŜ ƛƴŎƛŘŜƴǘ ƛƳǇŀŎǘŜǊŀƛǘ ƭŜ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ǊŞƎǳƭƛŜǊ ŘŜ ƭΩƛƴǘŞƎǊŀƭƛǘŞ Řǳ ǊŞǎŜŀǳΦ [Ŝǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜǎ 

différents rapports annuels relatifs au transport public de la CUB ne sont guère favorables à de telles 

ŦǊŞǉǳŜƴŎŜǎ Ŝǘ Ł ǳƴ ǘŜƭ ƳŀƛƭƭŀƎŜΦ [Ŝ ǘŀǳȄ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ ǇƻǳǊ мллллƪƳ Ŝǎǘ ǇŀǎǎŞ ŘŜ лΣрн Ŝƴ нллс Ł лΣсо Ŝƴ нллфΦ 

[Ŝ ǘŀǳȄ ŘΩƛƴŘƛǎǇƻƴƛōƛƭƛǘŞ Řǳ ǘǊŀƳǿŀȅ ŀ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŀǳƎƳŜƴǘŞΣ Ǉŀǎǎŀƴǘ ŘŜ нΣур҈ Ŝƴ нллу Ł п҈ en 2009. Ces 

chiffres, qui ne prennent pas en compte les micro-coupures qui affectent et affecteront probablement 

ǘƻǳƧƻǳǊǎ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳΣ ƴŜ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ Ǉŀǎ ŘΩŜƴǾƛǎŀƎŜǊ ǎŜǊŜƛƴŜƳŜƴǘ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴŜ ƻŦŦǊŜ ƳǳƭǘƛǎŜǊǾƛŎŜǎΦ 

                                                             
18 Ces stations représentent respectivement 4%, 9% et 3% des montées effectuées pendant la période de pointe du 
soir. 
19 Alain Juppé à propos de cette difficile conciliation : « La fréquence des trams sur les lignes saturées est augmentée, 
notamment sur celle allant à l'université, où il y a un tram toutes les 2/3 minutes. Malgré les progrès faits, 75% des 
déplacements se font toujours en véhicules particuliers dans Bordeaux, et on ne peut pas bloquer cette circulation non 
plus. » 
[http://www.bordeaux.fr/ebx/portals/ebx.portal?_nfpb=true&_pageLabel=pgPresStand14&classofcontent=presentatio
nStandard&id=35144] 
20 C. BERNET, « Révolution pour les trams: bientôt plus que trois lignes » dans Tribune de Genève, 12 décembre 2009 : 
« Les TPG vont simplifier le réseau dès 2011 en supprimant les lignes qui se chevauchent. » 
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[ΩƻŦŦǊŜ ƳǳƭǘƛǎŜǊǾƛŎŜǎ Ŝǎǘ ǇŜǳǘ-être une réponse à la saturation observée dans les rames de 

tramway21Σ Ƴŀƛǎ ƭŀ ǎŀǘǳǊŀǘƛƻƴ ǇǊŞǾƛǎƛōƭŜ ŘŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ƴΩŀƳŞƭƛƻǊŜ Ǉŀǎ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘŜǎ 

usagers. La proposition contraire semble même inévitable. En effet, la nécessité de concilier le trafic des 

tramways avec les autres trafics peut amener à renoncer à la priorité systématique accordée au tramway sur 

les autres véhicules Ŝǘ ǉǳƛ ƴΩŜǎǘ ŘŞƧŁ Ǉŀǎ ǘƻǳƧƻǳǊǎ ƎŀǊŀƴǘƛŜ. Dans tous les cas, certaines rames devront laisser 

ǇŀǎǎŜǊ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǊŀƳŜǎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƭƛƎƴŜǎΦ hǊ ŀǾŜŎ ŘŜǎ ŦǊŞǉǳŜƴŎŜǎ ŀǳƎƳŜƴǘŞŜǎΣ ƭŜǎ ǇǊƻōŀōƛƭƛǘŞǎ ŘŜ ŎǊƻƛǎŜƳŜƴǘǎ 

ŘŜ ǊŀƳŜǎ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜǎ ŎǊƻƛǎŜƳŜƴǘǎ ŘŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŀǳƎƳŜƴǘŜƴǘ ŘΩŀǳǘŀƴǘΦ 5ΩŀƛƭƭŜǳǊǎΣ ƭŜǎ ŎǊƻƛǎŜƳŜƴǘǎ 

ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ǎŜǊƻƴǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ƳǳƭǘƛǇƭƛŞǎ ŀǾŜŎ ƭŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ des terminus partiels. Les usagers 

perdront ainsi plusieurs minutes supplémentaires, réduisant à néant les gains de temps obtenus grâce à 

ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŦǊŞǉǳŜƴŎŜǎΦ [ŀ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ǎŜǊŀƛǘ ŘΩŀǳǘŀƴǘ Ǉƭǳǎ ƛƴǎǳǇǇƻǊǘŀōƭŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǾƻȅŀƎŜǳǊǎ ǎƛ ƭŀ 

congestion des ǊŀƳŜǎ ǊŜǎǘŜ ƛƴŎƘŀƴƎŞŜ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł ƭŀ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ŎƻƴǎǘŀǘŞŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΦ 9ƴ ǎŜ ǘǊŀŘǳƛǎŀƴǘ ǇŀǊ 

de probables « trains » de tramways, la saturation des infrastructures tram actuelles provoquera des 

ǊŀƭŜƴǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ Ł ƭΩƛƳŀƎŜ ŘŜ ŎŜǳȄ ǉǳŜ ƭΩon peut déjà parfois constater lorsque des tramways sont proches. 

[ΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŦǊŞǉǳŜƴŎŜǎ ǊƛǎǉǳŜ ŘŜ ǊŜƴŦƻǊŎŜǊ ƭΩŀŎǳƛǘŞ ŘŜǎ ǇǊƻōƭŝƳŜǎ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǊŜƴŎƻƴǘǊŞǎ ǎǳǊ ƭŜ 

ǊŞǎŜŀǳΣ ŀǳ ŘŞǘǊƛƳŜƴǘ ŘŜǎ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΦ tƻǳǊǘŀƴǘΣ ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǾƛǘŜǎǎŜ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭŜ Řǳ ǘǊŀƳǿŀȅ 

est un enjeu essentiel pour  son attractivité par rapport, notamment, à la voiture. tǳƛǎǉǳŜ ŎΩŜǎǘ ŀǳ ŎǆǳǊ ŘŜ 

ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ǉǳŜ ǎŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŜǊƻƴǘ ƭŜǎ ŎǊƻƛǎŜƳŜƴǘǎ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎΣ ƭa réduction de la vitesse 

commerciale du tramway y sera particulièrement seƴǎƛōƭŜ ŀƭƻǊǎ ǉǳŜ ŎΩŜǎǘ ƭŁ ǉǳŜ ƭŀ ǾƛǘŜǎǎŜ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭŜ Řǳ 

tramway est déjà la plus faible.  

 

 

Ni pis-aller ni réponse à la saturation actuelle du tramway, les pistes de réflexion définies par le 

/htL[ ǇŜǳǾŜƴǘ ǎΩŀǾŞǊŜǊ ŎƻƴǘǊŜǇǊƻŘǳŎǘƛǾŜs, ajoutant à la congestƛƻƴ ŀŎǘǳŜƭƭŜ Ŝǘ ƴΩŀƴǘƛŎƛǇŀƴǘ Ǉŀǎ ƭŀ 

fréquentation prévue en 2020 sur le réseau actuel après le développement du réseau de TCSP. Par 

conséquent, la CUB ne saurait se limiter à un réseau multiservices pour absorber les besoins en transport de 

ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ millionnaire de 2030. Lƭ ŎƻƴǾƛŜƴǘ ŘΩŞǘǳŘƛŜǊ ŘΩŀǳǘǊŜǎ Ǉƛǎtes possibles, notamment la révision 

ŘŜ ƭΩŀǊŎƘƛǘŜŎǘǳǊŜ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ Ŝƴ нлолΦ 

                                                             
21 9ƴŎƻǊŜ ǉǳŜ ŎŜƭŀ ƴΩŀ Ǉŀǎ ŞǘŞ ŘŞƳƻƴǘǊŞ Ŝƴ ǇǊŜƴŀƴǘ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ƭŜǎ ŀƳōƛǘƛƻƴǎ ŘŞƳƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜǎ ŘŜ .ƻǊŘŜŀǳȄ Ŝǘ ŘŜ ǎŀ 
Communauté urbaine. Ajoutons que des fréquences proches de celles escomptées avec le réseau multiservices sont 
ǇŀǊŦƻƛǎ ƻōǎŜǊǾŀōƭŜǎ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΣ ǊŞŘǳƛǎŀƴǘ ƭŀ ǇƻǊǘŞŜ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ƳŜǎǳǊŜΦ 
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[Ŝ ƴƻǳǾŜŀǳ ǊŞǎŜŀǳ ¢./ Ƴƛǎ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ǇŀǊ YŜƻƭƛǎ Ŝǎǘ ǳƴ ǇǊŜƳƛŜǊ Ǉŀǎ Řŀƴǎ ƭŀ ǊŞǾƛǎƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀǊŎƘƛǘŜŎǘǳǊŜ 

du réseau de transports collectifs. Alors que depuis 2003, le tramway était mis en avant, la communication 

de TBC cherche à revaloriser le ōǳǎΦ /ΩŜǎǘ ƭŀ ǎǘǊŀǘŞƎƛŜ ŘŜǎ lianes et de leur « niveau élevé η ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜΣ ŎΩŜǎǘ ƭŜ 

doublement du tramway par des bus22Σ ŎΩŜǎǘ ƭŜ ǾƻŎŀōǳƭŀƛǊŜ ŘŜǎ corols contournant la ville-centre. Plus 

ǇǊƻǎŀƠǉǳŜƳŜƴǘΣ ŎΩŜǎǘ ŀǳǎǎƛ ƭŀ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ǎǳǊ ƭŜǎ ǇƭŀƴǎΦ {ƛ ǳƴŜ ŎŜǊǘŀƛƴŜ ƘƛŞǊŀǊŎƘƛŜ Ŝǎǘ ǘƻǳƧƻǳǊǎ 

perceptible entre le tram et le bus, la représentation schématisée, en « thermomètre », adopte les codes de 

la représentation des lignes de ǘǊŀƳ Řƻƴƴŀƴǘ ƭΩƛƳǇǊŜǎǎƛƻƴ ŘŜ ƭƛƎƴŜǎ de bus simples, directes et donc rapides. 

Surtout, la charte graphique attribue des couleurs sensiblement identiques au réseau de tramway et au 

réseau de bus. Tous ces éléments participent de la volonté de revaloriser le bus pour pallier la saturation du 

tramway. Pourtant, cette démarche peut laisser sceptique quant à son résultat. Il est en effet possible de 

douter de la capacité de bus, parfois non articulés, très rarement en site propre, de détourner des voyageurs 

du tramway. Au contraire, il est probable que la revalorisation du réseau de bus sur des parcours mal 

desservis par le tramway (cours, boulevards, couronnes) amène de nouveaux voyageurs sur le réseau tram 

après une correspondance. tƻǳǊ ƭŀ ŎƻƴƎŜǎǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀƳǿŀȅΣ ƭΩƻǇŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ǊŜǾŀƭƻǊƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ōǳǎ ǇƻǳǊǊŀƛǘ 

şǘǊŜ ǘƻǳǘ Ł Ŧŀƛǘ ƴŜǳǘǊŜΣ ǾƻƛǊŜ ƴŞƎŀǘƛǾŜΦ /Ŝƭŀ ƭŀƛǎǎŜ ŀŎŎǊƻƛǊŜ ǉǳΩƛƭ Ŧŀǳǘ ǳƴ ǎƛƎƴŜ Ǉƭǳǎ ŦƻǊǘ Ŝǘ Ǉƭǳǎ ŞǾƛŘŜƴǘ ǇƻǳǊ 

ǊŞǾƛǎŜǊ ƭΩŀǊŎƘƛǘŜŎǘǳǊŜ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦ. 

Révéler la qualité de la desserte actuellement assurée par le tramway suppose donc de le destiner à 

des trajets courts, éventuellement Ŝƴ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŀƴŎŜ ŘΩǳƴ ƳƻŘŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ rapide adapté à des parcours 

Ǉƭǳǎ ƭƻƴƎǎΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜǊ ŘŜǎ « hubs » Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ millionnaire en dotant le réseau 

ŘΩǳƴŜ ǎƻƭƛŘŜ ŞǇƛƴŜ ŘƻǊǎŀƭŜ ǉǳŜ ǾƛŜƴŘǊŀƛǘ ŎƻƳǇƭŞǘŜǊ ǳǘƛƭŜƳŜƴǘ le tramway par sa desserte fine. Dès lors, deux 

ƳƻŘŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ƛƎƴƻǊŞǎΣ ǾƻƛǊŜ ƳşƳŜ ǊŜƧŜǘŞǎ ǇŀǊ ǇǊƛƴŎƛǇŜΣ ŘƻƛǾŜƴǘ şǘǊŜ ǎŞǊƛŜǳǎŜment 

envisagés Υ ƭŜ ƳŞǘǊƻ Ŝǘ ƭŜ ǘǊŀƛƴΣ ŎŜ ǉǳƛ ƴΩŜȄŎƭǳŜ Ǉŀǎ ŘŜ ǊŜŎƻǳǊƛǊ ŀǳ ǘǊŀƳǿŀȅ ƻǳ Ł ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƳƻŘŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ 

dans certaines configurations. Emergeront ainsi des plates-formes de correspondance centrales et 

périphériques. 

 

 

2.1.  Le renforcement de plates-formes de correspondance centrales 

 

                                                             
22 /ΩŜǎǘ ƭΩǳƴ ŘŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŘŜ ƭŀ ƭƛŀƴŜ мл ǉǳŜ ŘΩƻŦŦǊƛǊ ǳƴ ǇŀǊŎƻǳǊǎ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛŦ Ł ƭŀ ƭƛƎƴŜ . ŜƴǘǊŜ ƭŜ ŎŜƴǘǊŜ-ville et le campus : 
[http://www.infotbc.com/sites/default/files/Campus-Gare_1.pdf] 
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Afin de ŘŜǎǎŜǊǾƛǊ ƭŜ ŎǆǳǊ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘΩȅ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜǊ ŘŜǎ ǇƾƭŜǎ de correspondance de 

première importanceΣ ƴƻǳǎ ƻǇǘƻƴǎ ǇƻǳǊ ǳƴŜ ƭƛƎƴŜ ŘΩƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ ƎŞƴŞǊŀƭŜ bƻǊŘ-Sud reliant la Place Latule au 

Centre commercial de Bouliac. Une telle ligne pourrait ainsi ŦŀǾƻǊƛǎŜǊ ƭΩŜȄǘŜƴǎƛƻƴ ŘŜ ƭΩƘȅǇŜǊ-centre vers de 

nouveaux quartiers, vitrine de la métropole bordelaise : Euratlantique, Bastide-Niel et les Bassins à Flot. En 

effet, cette ligne permet de ne pas simplement relier ces quartiers récents entre eux, elle permet de mieux 

ƭŜǎ ŀǊǊƛƳŜǊ ŀǳ ŎǆǳǊ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴΦ Entre ces futurs quartiers, la ligne file sous les cours, faisant renaître 

ƭŀ ƭƛƎƴŜ ŘŜ ōǳǎ ƭŀ Ǉƭǳǎ ŦǊŞǉǳŜƴǘŞŜ ŘΩ9ǳǊƻǇŜΣ ƭŀ ƭƛƎƴŜ тκуΣ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǎŎƛƴŘŞŜ Ŝƴtre la liane 4 et la liane 16. 

5ΩǳƴŜ ƭƻƴƎǳŜǳǊ ŘŜ м3,4 km, la ligne est ponctuée de 13 stations, soit une distance interstation conséquente 

dans la perspective de « hubs » (environ 1 km). 
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¶ Base sous-marine 

¶ Bassins à flot (P.A.E.)23 

¶ Cracovie ς Les Aubiers 

¶ Navettes « Stade » 

 

¶ Tramway B (Bassins à flot) 

¶ Centre culturel et touristique du vin 

¶ Bassins à Flot (P.A.E.) 

¶ Quai des marques 

 

¶ Tramway A (Galin) 

¶ Parc-Relais (Galin)  

¶ {ŜŎǘŜǳǊ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ .ǊŀȊȊŀ24 

¶ Navettes « Cascades de Garonne » 

 

¶ Tramway A (Thiers-Benauge) 

¶ Bordeaux IV ς Pôle de gestion 

¶ Z.A.C. Bastide-Niel 

¶ ½Φ!Φ/Φ /ǆǳǊ ŘŜ .ŀǎǘƛŘŜ 

¶ Jardin botanique 

 

¶ Tramway B (Quinconces) 

¶ Tramway C (Quinconces) 

                                                             
23 Eu égard aux dimensions de la rue Lucien Faure, de la proximité du Pont Bacalan-.ŀǎǘƛŘŜ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ DŀǊƻƴƴŜΣ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ 
ŘΩǳƴŜ Ǉƻǎƛǘƛƻƴ ǎǘǊŀǘŞƎƛǉǳŜ ƻǴ ǇŜǳǾŜƴǘ şǘǊŜ ǘǊŀǾŀƛƭƭŞŜǎ ƭŜǎ ζ perspectives métropolitaines ». Lƭ ƴŜ ǎΩŀƎƛǊŀƛǘ Ǉŀǎ 
ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜƳŜƴǘ ŘŜ ǘƻǳǊǎ ŘŜ мллƳ ŘŜ Ƙŀǳǘ ƴƛ ƳşƳŜ ŘΩƛƳƳŜǳōƭŜǎ ŘŜ ƎǊŀƴŘŜ ƘŀǳǘŜǳǊ Ƴŀƛǎ ƛƭ ǎΩŀƎƛǊŀƛǘ ǎƛƳǇƭŜƳŜƴǘ ŘŜ 
ƧƻǳŜǊ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ǾƻƭǳƳŜǎ ƎŞƴŞǊŜǳȄ ŘŜ ōŃǘƛƳŜƴǘǎ Řƻƴǘ ƭŀ ƘŀǳǘŜǳǊ ǇƻǳǊǊŀƛǘ ŀǘǘŜƛƴŘǊŜ ƧǳǎǉǳΩŁ рлƳΦ  ±Φ ƴƻǘŜ ƴϲ тΦ 
24 Même remarque pour des raisons identiques. 

tŜǊǎǇŜŎǘƛǾŜ ŘŜ ƭΩ!ǾŜƴǳŜ ŘŜ DǊŀƴŘŜ-

Bretagne à Toulouse pouvant 

inspirer  la volumétrie de la rue L. 

Faure à Bordeaux 

Brazza selon D. Klouche 
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¶ Tramway D (Quinconces) 

¶ Tramway du Médoc (Quinconces) 

¶ bƻǊŘ ŘŜ ƭΩƘȅǇŜǊ-centre 

 

¶ Tramway B (Gambetta) 

¶ Hyper-centre 

 

¶ Tramway A (Mériadeck) 

¶ Dalle de Mériadeck25 

¶ Galerie des Beaux-Arts 

¶ Hôtel de Ville 

¶ Palais de Justice 

¶ Centre commercial 

 

¶ Tramway B (Victoire) 

¶ {ǳŘ ŘŜ ƭΩƘȅǇŜǊ-centre (CoǳǊǎ tŀǎǘŜǳǊΣ ŘŜ ƭΩ!ǊƎƻƴƴŜΣ  

de la Somme, de la Marne, Rue Sainte-Catherine) 

¶ Bordeaux II 

 

¶ Tramway C (Gare Saint-Jean) 

¶ tƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ {b/C 

¶ Ilot Saint-Jean 

¶ Belcier 

¶ Amédée Saint-Germain 

 

                                                             
25 [ŀ ǎǘŀǘƛƻƴ aŞǊƛŀŘŜŎƪ Ŝǎǘ ƭΩǳƴŜ ŘŜǎ Ǉƭǳǎ ƛƴǘŞǊŜǎǎŀƴǘŜǎ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ ŎŀǊ ŜƭƭŜ ǎΩƛƴǎŎǊƛǊŀƛǘ Řŀƴǎ ƭŜǎ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴǎ ŘŜ 
redynamisation de la dalle grâce à une station ouverte sur la dalle-jardin. Elle permettrait également de desservir un 
quartier qui devrŀƛǘ ǎŜ ŘŜƴǎƛŦƛŜǊ ŘΩƛŎƛ нлол ǘŀƴǘ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ǾƛŜ ǉǳΩƛƭ ƻŦŦǊŜ Ŝǎǘ ŀƎǊŞŀōƭŜΦ ±Φ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ CƭƛƴǘΦ 
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¶ 9ǇƛŎŜƴǘǊŜ ŘΩ9ǳǊŀǘƭŀƴǘƛǉǳŜ26 

¶ Tête de pont du Pont Saint-Jean 

¶ Z.A.C. Deschamps 

¶ Quai de la Souys 

 

¶ CŀœŀŘŜ ŘΩ9ǳǊŀǘƭŀƴǘƛǉǳŜ wƛǾŜ-droite 

 

¶ Arena 

¶ Z.A.C. Quais de Floirac 

 

¶ Frange sud-eǎǘ ŘΩ9ǳǊŀǘƭŀƴǘƛǉǳŜ 

¶ Rocade 

¶ Parkings pour voyageurs de la SNCF27 

 

 

[Ŝǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ǉǳŀǊǘƛŜǊǎ ŘŜǎǎŜǊǾƛǎ ǎƻƴǘ ŀǳ ŎǆǳǊ ŘŜǎ ǎǘǊŀǘŞƎƛŜǎ ŘŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ 

urbaine. Cette importance doit être appuyée par un mode de transport lourd, rapide, très capacitaire et 

ŦǊŞǉǳŜƴǘΣ ǉǳŜƭ ǉǳŜ ǎƻƛǘ ƭŜ ƧƻǳǊ Ŝǘ ǉǳŜƭƭŜ ǉǳŜ ǎƻƛǘ ƭΩƘŜǳǊŜΦ 9ƴ ƻǳǘǊŜΣ ŀǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜǎ ŦŀŎǘŜǳǊǎ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ 

erratique du trafic (Gare Saint-Jean, Arena, Stade, qǳŀǊǘƛŜǊǎ ŘŜƴǎŜǎύΣ ƛƭ Ŝǎǘ ƛƴǘŞǊŜǎǎŀƴǘ ŘΩŜƴǾƛǎŀƎŜǊ ǳƴ ƳƻŘŜ 

                                                             
26 Si la Gare est le moteur du quartier Euratlantique, la tête de pont du Pont Saint-Jean présente une situation 
ƎŞƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜ ŜȄŎŜǇǘƛƻƴƴŜƭƭŜ ŘŜ ǘŜƭƭŜ ǎƻǊǘŜ ǉǳŜ ŎΩest ici que les opérations immobilières seront le plus visibles et les 
ŀǘǘǊŀŎǘƛǾŜǎΦ 5Ŝǎ ƛƳƳŜǳōƭŜǎ ŘŜ ƎǊŀƴŘŜ ƘŀǳǘŜǳǊ Ł ŎŜǘ ŜƴŘǊƻƛǘ ǎŜǊŀƛŜƴǘ ǾŞǊƛǘŀōƭŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǇǊƻŘǳƛǘǎ ŘΩŀǇǇŜƭ ǇƻǳǊ ƭŜ 
ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘΩ9ǳǊŀǘƭŀƴǘƛǉǳŜΣ ǉǳƛ ǇƻǳǊǊŀ ǎΩŞǘŜƴŘǊŜ Ŝƴ ŘƛǊŜŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǎǘŀtion Euratlantique ς Rive-ŘǊƻƛǘŜΦ /ΩŜǎǘ 
ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ǊƛǾŜ ŘǊƻƛǘŜ ǉǳΩǳƴ ǘŜƭ ǳǊōŀƴƛǎƳŜ ǊŜƴŎƻƴǘǊŜǊŀƛǘ ƭŜ Ƴƻƛƴǎ ŘΩƻǇǇƻǎƛǘƛƻƴ Ł ŘŞŦŀǳǘ ŘŜ ǊƛǾŜǊŀƛƴǎ ƴƻƳōǊŜǳȄΦ 
27 La volonté de contenir la circulation automobile autour de la Gare est un objectif que nous partageons. Aussi nous 
paraît-il contradictoire de renforcer les capacités de parkings voyageurs aux alentours de la Gare Saint-Jean. Il nous 
ǎŜƳōƭŜ Ǉƭǳǎ ƻǇǇƻǊǘǳƴ ŘŜ ŎǊŞŜǊ ŘŜǎ ǇŀǊƪƛƴƎǎ Ł ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ ƛƳƳŞŘƛŀǘŜ ŘŜ ƭŀ ǊƻŎŀŘŜΣ ŎŜ ǉǳƛ ǇŜǊƳŜǘ ŘΩȅ ŎŀǇǘŜǊ ƭŜǎ ǾƻȅŀƎŜǳǊǎ 
de la SN/C ǘƻǳǘ Ŝƴ ǊŜƴŦƻǊœŀƴǘ ƭŀ ǇŜǊǘƛƴŜƴŎŜ ŘΩǳƴŜ ƭƛƎƴŜ ƭƻǳǊŘŜ Ŝǘ ǘǊŝǎ ǊŀǇƛŘŜ ŜƴǘǊŜ ƭŀ ǊƛǾŜ ŘǊƻƛǘŜ ŘΩ9ǳǊŀǘƭŀƴǘƛǉǳŜ Ŝǘ ƭŀ 
Gare. [ΩŞƭƻƛƎƴŜƳŜƴǘ ŘŜ ǘŜƭǎ ǇŀǊƪƛƴƎǎ ǇŞǊƛǇƘŞǊƛǉǳŜǎ Řƻƛǘ şǘǊŜ ǊŜƭŀǘƛǾƛǎŞΦ !ƭƻǊǎ ǉǳŜ ces parkings sont à 6 min. de la Gare 
grâce à leur liaison dƛǊŜŎǘŜΣ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ǇŀǊƪƛƴƎǎ ǾƻȅŀƎŜǳǊǎ ŎƻƳƳŜ ŎŜƭǳƛ ŘŜ ƭŀ ǊǳŜ ŘΩ!ǊƳŀƎƴŀŎΣ ǎƻƴǘ Ł ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ŎŜƴǘŀƛƴŜǎ 
de mètres de la Gare, distance que le voyageur devra parcourir à pieds, valise en main, ce qui peut nécessiter plus de 6 
min. 

Z.A.C. Deschamps selon C. de 

Portzamparc 
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de transport automatique qui permet que de nouvelles rames soit injectées très rapidement sur le réseau. 

Avec un TCSP au sol, la nécessité de ne pas exclure totalement la circulation automobile des cours 

impliquerait la généralisation de voies partagées entre cette ligne, la circulation automobile et les bus, à 

ƭΩƛƳŀƎŜ Řǳ /ƻǳǊǎ ŘŜ ƭΩ!ǊƎƻƴƴŜΦ Les performances de cette nouvelle ligne seraient alors insuffisantes. 

[ΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ŎŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ƴƻǳǎ ŎƻƴŘǳƛǎŜnt à proposer pour cette ligne un métro, en site propre intégral. 

[ΩŜƴƧŜǳ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŘŜ ŎƻƴǎŜǊǾŜǊ ƛƴǘŀŎǘ ƭΩŞǘŀǘ ŘŜ ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŀǳǘƻƳƻōƛƭŜΦ [Ŝǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ǉǳƛ ǎŜǊƻƴǘ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ 

ǇƻǳǊǊƻƴǘ şǘǊŜ ƭΩƻŎŎŀǎƛƻƴ ŘŜ ǊŜǾƻƛǊ ƭŀ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŀǊǘŝǊŜǎ ǘǊŀǾŜrsées28. Les cours de Bordeaux 

ménageraient une place réduite à la voiture tout en élargissant les espaces réservés aux modes de 

ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘ ŘƻǳȄ όǾŞƭƻΣ ǇƛŞǘƻƴǎύΣ ŘŜ ǘŜƭƭŜ ǎƻǊǘŜ ǉǳŜ ƭŜǎ ŎƻƴŦƭƛǘǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ǎƻƴǘ ǘǊŝǎ ǊŞŘǳƛǘǎ Ŝǘ ǉǳŜ ƭŜǎ 

performances du TCSP sont très élevées.  

 

¦ƴŜ ǘŜƭƭŜ ƭƛƎƴŜ ŘŜ ƳŞǘǊƻ ŀ ǳƴ ŎƻǶǘ ŎŜǊǘŀƛƴ Ƴŀƛǎ ƛƭ ƴΩŜǎǘ ƴǳƭƭŜƳŜƴǘ ǊŞŘƘƛōƛǘƻƛǊŜΦ 9ƴ ŜŦŦŜǘΣ ƭŜ ǘǊŀŎŞ Ŝǎǘ 

ƻǇǘƛƳƛǎŞ ŘŜ ƳŀƴƛŝǊŜ Ł ŎŜ ǉǳΩǳƴŜ ƎǊŀƴŘŜ ǇŀǊǘƛŜ Řǳ ǘǊŀŎŞ ǎƻƛǘ ǊŞŀƭƛǎŞe en viaduc ou, à défaut de solution 

possible en surface, en tranchée couverte. Les nouveaux quartiers seraient traversés en viaduc dans la 

ƳŜǎǳǊŜ ƻǴ ƭΩƛƴǘŞƎǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ǘŜƭǎ ƻǳǾǊŀƎŜǎ Řŀƴǎ ŘŜǎ ǉǳŀǊǘƛŜǊǎ ƳƻŘŜǊƴŜǎ ƴŜ ǇƻǎŜ Ǉŀǎ ŘŜ ǇǊƻōƭŝƳŜǎΦ Lƭ ǎǳŦŦƛǘ 

ǇƻǳǊ ǎΩŜƴ ŎƻƴǾŀƛƴŎǊŜ ŘŜ ŎƻƴǘŜƳǇƭŜǊ ƭŜǎ ǾƛŀŘǳŎǎ Ŝǘ ƭŜǎ ǎǘŀǘƛƻƴǎ Řǳ ƳŞǘǊƻ Ře Rennes réalisés par Norman 

Foster29 ƻǳ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ǊƻǳƎŜ Řǳ Ƴƛƴƛ-métro de Pérouse, considérée comme un véritable repère imaginé 

par Jean Nouvel30. En se basant sur le coût actualisé de la ligne a du métro VAL de Rennes au km, soit 74,88 

Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩŜǳǊƻǎ ŀǳ ƪƳΣ ƭŀ ƭƛƎƴŜ ōƻǊŘŜƭŀƛǎŜ ǇƻǳǊǊŀƛǘ ǊŜǾŜƴƛǊ Ł 1 milliards ŘΩŜǳǊƻǎΦ tƻǳǊ ŀǳǘŀƴǘΣ ƛƭ Ŝǎǘ ǇǊƻōŀōƭe 

que la comparaison gonfle le coût ŘΩǳƴŜ ƭƛƎƴŜ Ł .ƻǊŘŜŀǳȄ et manque de précision. Alors que la ligne a du 

métro de Rennes est à 75% souterraine, parfois avec des stations profondes, moins de 40% du tracé de la 

ligne bordelaise serait réalisé en souterrain, ŘŞƳƻƴǘǊŀƴǘ ƭΩƻǊƛƎƛƴŀƭƛǘŞ ŘŜ ƴƻǘǊŜ ǇǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŀ ǎǇŞŎƛŦƛŎƛǘŞ ŘŜ 

la ligne bordelaise. Dans la mesure où le tracé souterrain de la ligne emprunte les cours, les travaux peuvent 

être réalisés en tranchée couverte, réduisant ainsi les coûts et les difficultés géologiques31Φ 5ΩŀƛƭƭŜǳǊǎΣ ƛƭ 

ǎΩŀƎƛǊŀƛǘ, comme à Rennes, ŘΩǳƴ ƳŞǘǊƻ Ł ƎŀōŀǊƛǘ ǊŞŘǳƛǘΣ ŎŜ ǉǳƛ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ƭƛƳƛǘŜǊ ƭΩŜƳprise et le coût des 

ǘǊŀǾŀǳȄ ŘŜ ƎŞƴƛŜ ŎƛǾƛƭ Ŝǘ ŦŀŎƛƭƛǘŜ ƭΩƛƴǘŞƎǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǾƛŀŘǳŎǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǉǳŀǊǘƛŜǊǎ ǉǳƛ ǎŜǊƻƴǘ ŀƛƴǎƛ ǘǊŀǾŜǊǎŞǎΦ 

¢ƻǳƧƻǳǊǎ Řŀƴǎ ƭΩƻǇǘƛǉǳŜ ŘŜ ǊŞŘǳƛǊŜ ƭŜ ŎƻǶǘ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄΣ ƭŜǎ ǎǘŀǘƛƻƴǎ ǎƻǳǘŜǊǊŀƛƴŜǎ Řǳ ƳŞǘǊƻ ƴŜ ŎƻƳǇǊŜƴƴŜƴǘ 

pas de mezzanines intermédiaires ou de salles des billets. Le quai central des stations est directement 

accessible depuis la surface, rendant par ailleurs les stations plus facilement et plus rapidement accessibles. 

De plusΣ ƭŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ǇŜǳǾŜƴǘ ǇŀǊŦƻƛǎ şǘǊŜ ƳǳǘǳŀƭƛǎŞǎ ŀǾŜŎ ŘΩŀutres chantiers, par exemple avec ceux 

ǎǳǎŎŜǇǘƛōƭŜǎ ŘΩşǘǊŜ ŜƴǘǊŜǇǊƛǎ ǎǳǊ Ŝǘ ǎƻǳǎ ƭŜ ŎƻǳǊǎ ŘŜ ƭŀ aŀǊƴŜ, avec la réfection du Pont Saint-Jean 

ǉǳΩŜƳǇǊǳƴǘŜǊŀƛǘ ƭŜ ƳŞǘǊƻ ŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘ ǎǳǊ son tablier32, avec les travaux de voirie dans les quartiers les plus 

récentǎ όŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ƻǳ ǇŜǊŎŜƳŜƴǘ ŘΩŀǾŜƴǳŜǎ ǊƛǾŜ ŘǊƻƛǘŜΧύ. Cette mutualisation des chantiers a été 

relativement faible à Rennes. Quant à la traversée sous-fluviale de la Garonne, la technique des caissons 

                                                             
28 Le creusement en tranchée couverte de la ligne A du métro de Lyon a ainsi conduit à piétonniser la rue de la 
République. V. Un patrimoine qui change la ville : le métro, 18 septembre 2008, 
[http://www.pointsdactu.org/article.php3?id_article=1194]. 
29 http://www.urbanrail.net/eu/ren/rennes.htm 
30 http://www.urbanrail.net/eu/per/perugia.htm 
31 wŜƴƴŜǎΣ Ł ƭΩƛƳŀƎŜ ŘŜ .ƻǊŘŜŀǳȄ ǇƻǳǊ ǎƻƴ ǊŞǎŜŀǳ ŘΩŞǾŀŎǳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŜŀǳȄ ǇƭǳǾƛŀƭŜǎΣ ŀ ƭŀǊƎŜƳŜƴǘ Ŝǳ ǊŜŎƻǳǊǎ ŀǳ ǘǳƴƴŜƭƛŜǊ, 
technologie nettement plus coûteuse. 
32 De même, le métro serait directement posé sur le tablier du Pont Bacalan-Bastide. 
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ƛƳƳŜǊƎŞǎ Ŝǎǘ ǇǊƛǾƛƭŞƎƛŞŜ ŎŀǊ ŜƭƭŜ ǇŜǊƳŜǘ ŘΩƻōǘŜƴƛǊ ǳƴ ǇǊƻfil en long davantage rectiligne que ce que permet 

ƭŜ ǘǳƴƴŜƭƛŜǊ Ŝǘ ŎŀǊΣ ŎƻƳƳŜ ƭŜ ƴƻǘŜ ¢ǊŀƴǎΩ/ǳōΣ ζ les tunnels immergés peuvent être construits dans des 

conditions géologiques qui écarteraient le creusement mécanisé ou qui le rendraient prohibitif en termes de 

coûts, c'est-à-dire les dépôts alluvionnaires meubles qui caractérisent les estuaires fluviaux »33. Le coût de la 

ƭƛƎƴŜ ŘŜ ƳŞǘǊƻ Ł .ƻǊŘŜŀǳȄ ŀǇǇǊƻŎƘŜǊŀƛǘ ŘƻƴŎ Ŝƴ ǊŞŀƭƛǘŞ улл Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩŜǳǊƻǎΦ 

 

Le principe même ŘΩǳƴŜ ƭƛƎƴŜ ŘŜ ƳŞǘǊƻ Ł .ƻǊŘŜŀǳȄ ǇƻǳǊǊŀƛǘ être contesté34. Par le passé, les 

argumentaires ont largement fait appel à la peur du lecteur non-averti. On tremble ainsi en apprenant 

ǉǳΩǳƴŜ ǊŀƳŜ Řǳ ƳŞǘǊƻ ŀǳǘƻƳŀǘƛǉǳŜ ŘŜ [ƛƭƭŜ a disparu des écrans de contrôle le 25 novembre 1988 avant 

ƭΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜ ŀǳ ǇǳōƭƛŎ ! On découvre que le métro VAL est un véhicule qui semble ne circuleǊ ǉǳΩavec un 

ŘŜƎǊŞ ŘΩƛƴŎƭƛƴŀƛson impressionnant Η hƴ ƭƛǘ ǉǳΩǳƴ ǘǳƴƴŜƭ Ŧŀƛǘ ƴŀƞǘǊŜ ŎƘŜȊ ƭŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ŘŜǎ ǎŜƴǘƛƳŜƴǘǎ 

ŘΩƛƴǎŞŎǳǊƛǘŞ Ŝǘ ŘŜ ŎƭŀǳǎǘǊƻǇƘƻōƛŜΣ ǳǎŀƎŜǊǎ ǉǳŜ ƭΩƻƴ ŀǾŜǊǘƛt ŘŜǎ ǊƛǎǉǳŜǎ ŘΩŜǎŎŀƭƛŜǊǎ ƳŞŎŀƴƛǉǳŜǎ ōƭƻǉǳŞǎΣ 

ŘΩŀǎŎŜƴǎŜǳǊǎ ƎŀȊŞǎ Ł ƭŀ ōƻƳōŜ ƭŀŎǊȅƳƻƎŝƴŜ ! Avec du recul, ce genre de propos est toujours étonnant de la 

ǇŀǊǘ ŘΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴǎ ǉǳƛ ont soutenu un contre-projet de tunnel pour le franchissement de la Garonne au droit 

de la rue L. Faure, proposant que piétons et cyclistes empruntent un tunnel de secours. Une fois écartée 

ŎŜǘǘŜ ǊƘŞǘƻǊƛǉǳŜ ŘŜ ƭŀ ǇŜǳǊΣ ƛƭ Ŧŀǳǘ ǎΩƛƴǘŞǊŜǎǎŜǊ ŀǳȄ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ Ƴƛǎ Ŝƴ ŀǾŀƴǘΦ hƴ ǎΩŀǇǇǳƛŜǊŀ sans 

doute sur la densité de toute une agglomération pour contester la pertinence du mode « métro » alors que 

le tracé ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ Řŀƴǎ ƭŜ ŎǆǳǊ ǘǊŝǎ ŘŜƴǎŜ Ŝƴ Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ Ŝǘ Ŝƴ ŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ et dans des quartiers 

dont la densification est une priorité. Le tramway accompagné de BHNS permettront justement de diffuser 

les effets de la ligne nouvelle vers la « ville diffuse »35, elle aussi. Enfin, il est fort probable que ƭΩƻƴ ƻǇǇƻǎŜǊŀ 

Ł ƭŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ƳŞǘǊƻ la qualité du sous-ǎƻƭ ōƻǊŘŜƭŀƛǎΦ /Ŝ ƎŜƴǊŜ ŘΩŀǊƎǳƳŜƴǘs est devenu 

incontournable dèǎ ƭƻǊǎ ǉǳŜ ƭΩƻƴ ŎǊŜǳǎŜΣ Ł .ƻǊŘŜŀǳȄ ƻǳ ŀƛƭƭŜǳǊǎ36. tƻǳǊǘŀƴǘΣ ƛƭ ƴΩŀ Ǉŀǎ ŜƳǇşŎƘŞ la 

Communauté urbaine de procéder à des travaux souterrains gigantesques : 2 000 km de collecteurs, dont 7,7 

km réalisés en tunnel de 2,00 m à 4,50 m de diamètre37, un chapelet impressionnant ŘΩƻǳǾǊŀƎŜǎ ǎƻǳǘŜǊǊŀƛƴǎ 

de stationnement38 ! ¦ƴ ǘŜƭ ŀǊƎǳƳŜƴǘ ǎŜǊŀƛǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ƛƎƴƻǊŜǊ ƭŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŜǎ ŘΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ ǉǳƛ ont 

                                                             
33 ±Φ ƭŜ ƭƛŜƴ ǾƛǎŞ ǇŀǊ ƭŜ ŘƻǎǎƛŜǊ ŘŜ ¢ǊŀƴǎΩ/ǳō Ł ǇǊƻǇƻǎ Řǳ ŦǊŀƴŎƘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ DŀǊƻƴƴŜ Řǳ ŘǊƻƛǘ ŘŜ ƭŀ ǊǳŜ [Φ CŀǳǊŜ 
[http://www.solem.ch/Tunnel/didacticiel/Projet/Projet/tunimmerges.htm]. 
34 TRANSΩ/UB, Voyage dans Bordeaux, 1993. 
35 F. BEAUCIRE, « Ville compacte, ville diffuse », in Le Monde, 29 décembre 2005. 
36 tƻǳǊ ǳƴ ŜȄŜƳǇƭŜΣ ǾƻƛǊ ƭŜǎ ŎƻƳƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ǎƻǳǎ ƭΩŀǊǘƛŎƭŜ ŘŜ bƛŎŜ aŀǘƛƴ : [http://www.nicematin.com/article/cote-
dazur/nice-pas-de-tram-sur-la-prom]. 
37 J.-F. LARGILLER, J. TERRIERE, « LƳǇŀŎǘ ŘŜǎ ƻǳǾǊŀƎŜǎ ǎƻǳǘŜǊǊŀƛƴǎ ǎǳǊ ƭΩŞŎƻǳƭŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƴŀǇǇŜǎ Ŝƴ ƳƛƭƛŜǳ ƪŀǊǎǘƛǉǳŜ ς 
Exemple du Naujac à Bordeaux », in ASSOCIATION FRANÇAISE DES TRAVAUX EN SOUTERRAIN, Collectivités territoriales et 
utilisation du sous-sol, 1987, p. 431 ; T. GUICHARD, G. LAVEDAN, « [ΩŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜ ōƻǊŘŜƭŀƛǎŜ ŀǳ ǎŜǊǾƛŎŜ ŘΩǳƴŜ ƳŜƛƭƭŜǳǊŜ 
intégration des travaux souterrains en site urbain », in ASSOCIATION FRANÇAISE DES TRAVAUX EN SOUTERRAIN, Les travaux 
souterrains : des techniques et des hommes, 1996, p. 433 ; B. FRADIN, J.-F. LARGILLER, J. PIRAUD, « Projet du métro de 
Bordeaux ς LƴŎƛŘŜƴŎŜǎ Řǳ ŎƻƴǘŜȄǘŜ ƎŞƻƭƻƎƛǉǳŜ ǎǳǊ ƭŀ ƎŞƻƳŞǘǊƛŜ ŘŜ ƭΩƻǳǾǊŀƎŜ Ŝǘ ƭŜǎ ƳŞǘƘƻŘŜǎ ŘΩŜȄŞŎǳǘƛƻƴ », in 
ASSOCIATION FRANÇAISE DES TRAVAUX EN SOUTERRAIN, Infrastructures souterraines de transport, 1993, p. 47 ; 
[http://www.cebatrama.org/download/CATALOGUE_PDF/HYDRAULIQUE%5CCUB_INONDATION.pdf]. 
38 En vrac : Salinières (420 places), Bourse (800 à 900 places), Jaurès (900 places), Tourny (1005 places), Gambetta (530 
places), André-Meunier (323 places), Victoire (530 places), Camille-Jullian (340 places), Cité-mondiale (712 places), 
République (421 places), soit au bas mot 5981 places de stationnement dans des ouvrages souterrains rien que dans 
ƭΩƘȅǇŜǊ-centre. 
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conduit à définir un tracé majoritairement en surface et à retenir des techniques de construction réduisant 

très largement les contraintes géologiques. 

 

 

Il apparaît ǉǳŜ ǊƛŜƴ ƴŜ ǎΩƻǇǇƻǎŜ Ł ƭŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ƭƛƎƴŜ ŘŜ ƳŞǘǊƻ ǉǳƛ ƳŜǘǘǊŀƛǘ davantage  en 

valeur la desserte assurée par le tramway. Ce « plan métro η Ŝǎǘ ŘΩŀǳǘŀƴǘ Ǉƭǳǎ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘ ǉǳΩƛƭ 

ǎΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊŀƛǘ ŘΩǳƴ « plan réseau express η Řƻƴǘ ōŞƴŞŦƛŎƛŜǊŀƛǘ ƭŀ ǇŞǊƛǇƘŞǊƛŜ ŀŦƛƴ ŘΩŞǾiter un réseau à deux 

vitesses. 

 

 

2.2. La réalisation de plates-formes de correspondance périphériques 

 

 

Afin de valoriser la finesse de la desserte du tramway, il convient de mieux connecter les communes 

ŘŜ ƭŀ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ŎƻǳǊƻƴƴŜ ŜƴǘǊŜ ŜƭƭŜǎ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ŘŜ ƭŜǎ ǊŜƭƛŜǊ Ǉƭǳǎ ǊŀǇƛŘŜƳŜƴǘ ŀǳ ŎǆǳǊ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ en 

ǎΩŀǇǇǳȅŀƴǘ ǎǳǊ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ŘŜǎ ǇƾƭŜǎ ŘŜ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŀƴŎŜ ŎŜƴǘǊŀǳȄ ƛŘŜƴǘƛŦƛŞǎ Ŏƛ-dessus. Ce réseau express se 

compose de deux lignes, la première relie la Place Latule à Bastide-Niel, la seconde la Gare Saint-Jean au 

Campus. 

 

 

LATULE <> BASTIDE-NIEL 

 

Cette ligne assure des liaisons au sein de la première couronne et entre la première couronne et la 

ville centre ƎǊŃŎŜ Ł ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ la voie de ceinture. Elle permet ainsi de connecter une grande partie des 

ŎƻƳƳǳƴŜǎ ŘŜ ƭΩhǳŜǎǘ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŀǳȄ ǘǊƻƛǎ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴǎ ƳŞǘǊƻǇƻƭƛǘŀƛƴŜǎ ǉǳŜ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜƴǘ ƭŜǎ 

quartiers de la Bastide, des Bassins à Flot et ŘΩEuratlantique. Ayant pour objectif la constitution de pôles de 

correspondance de premier plan en périphérie reliés rapidement à la ville centre, cette ligne se caractérise 

par sa distance interstation significative : 2,14 ƪƳΦ 5ΩǳƴŜ ƭƻƴƎǳŜǳǊ ŘŜ 23,5 km, cette ligne majeure du réseau 

express urbain pourrait être ponctuée de 11 stations.  
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¶ Ligne 1 (Latule) 

¶ Bordeaux 

¶ Base sous-marine 

¶ Bassins à flot (P.A.E.)39 

¶ Cracovie ς Les Aubiers 

¶ Stade (navettes) 

 

¶ Tramway du Médoc (La Vache) 

¶ Le Bouscat / Bruges 

 

                                                             
39 Eu égard aux dimensions de la rue Lucien Faure, de la proximité du Pont Bacalan-.ŀǎǘƛŘŜ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ DŀǊƻƴƴŜΣ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ 
ŘΩǳƴŜ Ǉƻǎƛǘƛƻƴ ǎǘǊŀǘŞƎƛǉǳŜ ƻǴ ǇŜǳǾŜƴǘ şǘǊŜ ǘǊŀǾŀƛƭƭŞŜǎ ƭŜǎ ζ perspectives métropolitaines ηΦLƭ ƴŜ ǎΩŀƎƛǊŀƛǘ Ǉŀǎ 
nécessairement de tours de мллƳ ŘŜ Ƙŀǳǘ ƴƛ ƳşƳŜ ŘΩƛƳƳŜǳōƭŜǎ ŘŜ ƎǊŀƴŘŜ ƘŀǳǘŜǳǊ Ƴŀƛǎ ƛƭ ǎΩŀƎƛǊŀƛǘ ǎƛƳǇƭŜƳŜƴǘ ŘŜ 
ƧƻǳŜǊ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ǾƻƭǳƳŜǎ ƎŞƴŞǊŜǳȄ ŘŜ ōŃǘƛƳŜƴǘǎ Řƻƴǘ ƭŀ ƘŀǳǘŜǳǊ ǇƻǳǊǊŀƛǘ ŀǘǘŜƛƴŘǊŜ ƧǳǎǉǳΩŁ рлƳΦ  ±Φ ƴƻǘŜ ƴϲ тΦ 


























